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OZET

TURKIYE’DE MEYDANA GELEN ROMORK EKLENMIS
TEK AKSLI TRAKTOR (PATPAT) KAZALARININ ANALIZi

Tirkiye'de tek aksli iki tekerlekli traktorlerin (Patpat) kullanimi son yillarda
onemli diizeyde artmustir. Tek aksli traktorlerin arkasina romork (tarim arabasi)
eklenerek olusturulan ve halk arasinda Patpat olarak isimlendirilen araglarin karistigi
kazalarin sayis1 da artis gostermektedir. Bu g¢alismada; 2006-2016 yillar1 arasinda
Tirkiye’de yollarda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat) kazalari
incelenmistir. Calismada kullanilan veriler Emniyet Genel Miidirkigi (EGM) ve
Jandarma Genel Komutanlig1 (JGK) ekipleri tarafindan kayda alinmis olan ve sadece
yolarda meydana gelen 6liimlii ve / veya yaralanmali kazalar1 kapsamaktadir.

11 yillik siirede (2006-2016), EGM sorumluluk alanlarinda, 6's1 6limli, 320'si
yaralanmali toplam 326 kazada 688 kisi etkilenmistir (7 6lii, 681 yarali). Ayni1 donemde,
JGK sorumluluk alanlarinda ise, 25' 6liimlii, 293"l yaralanmali toplam 318 kazada 770
Kisi etkilenmistir (27 o6li, 743 yaral). Her iki veri setinde, 31’1 olimli, 613G
yaralanmali toplam 644 kazada toplam 1458 kisi etkilenmistir (34 6lii, 1424 yaral).

Kazalarin en fazla meydana geldigi ilk ii¢ cografinin bolgenin Karadeniz
Bolgesi, Akdeniz Bolgesi ve Ege Bdlgesi oldugu goriilmiistiir. Kazalarin en fazla
meydana geldigi ilk ti¢ il; EGM verilerine gore, Afyonkarahisar (%14.1), Ordu (%13.8)
ve Mersin (%11.3) iken, JGK verilerine gore ise Afyonkarahisar (%26.7), Zonguldak
(%10.4) ve Isparta (%8.5)’dr.

Her iki veri setinde de kazalarin en fazla Carpma / ¢arpisma seklinde meydana
geldigi (EGM: %69.6, JGK: %65.7) goriilmiistiir. Devrilme / savrulma / takla atma
seklinde meydana gelen kazalar ikinci (EGM: %16.6, JGK: %17.9) siradadir.

Kazalarm daha ¢ok yaz mevsiminde (EGM: %40.5; JGK: %43.1) ve sonbahar
mevsiminde (EGM: %32.8; JGK: %35.8) yogunlastig1 goriilmiistiir.

EGM sorumluluk alanindaki kazalar daha ¢ok yerlesim yeri i¢inde (%82.5), JGK
sorumluluk alaninda ise daha ¢ok yerlesim yeri disinda (%53.8) meydana gelmistir.
Ayrica, EGM sorumluluk alanindaki kazalar en fazla caddelerde (%49.1), JGK
sorumluluk alanlarinda ise; kdy yollarinda (%47.8) meydana gelmistir.

Kazalara karisan siiriictilerin ¢ogunlugu ilkokul egitimine (EGM: %68.1; JGK:
%47.5) sahip olup, biiyiik ¢cogunlugu (EGM: %97.5; JGK: %97.2) erkektir. Kazalara
karigan siiriiciilerin bityiik ¢cogunlugunun (EGM: %63.8; JGK: %74.2) siiriicii belgesinin
bulunmadig: tespit edilmistir.

Sonug olarak, iilkemizde romork eklenmis tek akslh traktorlerin (Patpat) karistigi
kazalar artis egilimindedir. Bu araglarm yavas ilerlemesi, diisiik frenleme ve diisiik
donme kabiliyetine sahip olmasi, 6zellikle gece zor fark edilebilmesi ve standart yapiya
sahip olmamasi gibi sebeplerle yollarda kullanilmast uygun degildir. Kazalarm biiyiik
cogunlugunun insan kaynakli oldugu dikkate alindiginda bu konuda egitim ve trafik
denetimi ¢caligmalarina agirlik verilmesi gerektigi onerilmektedir.

2017, 77 sayfa
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ABSTRACT

AN ANALYSIS OF TRAILER-ATTACHED
ONE AXLE-TRACTOR (PATPAT) ACCIDENTS IN TURKEY

The use of one-axle two-wheel tractors in Turkey has increased significantly in
recent years. Accidents involving farm vehicles called Patpat that were converted from
one-axle tractors by adding a trailer behind have also increased. In this study;
trailer-attached one-axle tractor (Patpat) accidents, which took place in Turkey between
2006 and 2016 were investigated. The data used in the study covers fatal and / or injury
accidents, which occurred only on the roads and recorded by the General Directorate of
Security (Emniyet Genel Mudurlugu, EGM) and General Command of the Gendarmerie
(Jandarma Genel Komutanligi, JGK).

In the 11 year period (2006-2016), in EGM responsibility areas, 688 people were
affected (7 dead and 681 injured) in 326 accidents (6 fatal and 320 injury) while in JGK
responsibility areas, 770 people (27 dead and 743 injured) were affected by 318
accidents (25 fatal and 293 injury). In both data sets, a total of 1458 people (34 dead and
1424 injured) were affected in 644 accidents (31 fatal and 613 injury).

The first three geographical regions where the accidents mostly occurred were
the Black Sea Region, Mediterranean Region and Aegean Region. In the EGM data,
Afyonkarahisar (14.1%), Ordu (13.8%) and Mersin (11.3%) and in the JGK data,
Afyonkarahisar (26.7%), Zonguldak (%10.4) and Isparta (8.5%) were the first three
provinces where the accidents took place the most.

In both data sets, it was seen that the accidents occurred mostly in the form of
crash / collision (EGM: 69.6%, JGK: 65.7%) while the accidents involving overturn /
skidding / rollover were second (EGM: 16.6%, JGK: 17.9%).

The accidents were the most frequent during the summer (EGM: 40.5%, JGK:
43.1%) and autumn (EGM: 32.8%; JGK: 35.8%) seasons.

The accidents in the EGM responsibility areas were mostly in urban areas
(82.5%) and the accidents of JGK responsibility areas were in the rural areas (53.8%).
In addition, the accidents in EGM responsibility area were the highest in streets (49.1%)
while in JGK responsibility areas, they were higher in village roads (47.8%).

The majority of the operators involved in the accidents had primary school
education (EGM: 68.1%, JGK: 47.5%) and were male (EGM: 97.5%, JGK: 97.2% ). It
was also determined that he majority of the operators involved in the accidents had no
driver's license (EGM: %63.8; JGK: %74.2).

As a result, it was observed that the accidents involving trailer-attached one-axle
two-wheel tractor vehicles (Patpat) tend to increase. It can be said that these vehicles are
not suitable for driving on the roads since they are slow, with low braking and low
steering ability, difficult to be noticed at night and not having standard structure.
Considering that the vast majority of the accidents are of human origin, it is suggested
that training and traffic surveillance should be given importance in this regard.

2017, 77 pages
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1. GIRIS

Tarim sektorli genel olarak ingaat ve ulastirma sektorleri ile birlikte en tehlikeli
ti¢c sektor arasinda yer almaktadir (Lundqvist, 1996). Bircok iilkede, tarim sektdriindeki
oliimciil kaza diizeyi diger tiim sektorlerdeki kazalardan yaklasik iki kat daha fazladir
(ILO, 2000). Tarimda traktor ve hasat makineleri basta olmak iizere tarim makineleri en
yiksek kaza sikligi ve olim oranma sahiptir (ILO, 2000). Wilkins ve ark., (2003)
tarimsal faaliyetler sirasinda meydana gelen 6liimciil yaralanmalarin yaklasik yarisinin
traktor ile iliskili oldugunu ve bu 6liimciil yaralanmalarm da en az yarisinin traktor
devrilmesinden kaynaklandigi bildirilmistir.

Geligmis iilkelerdeki bircok arastirmaci istatistiki verileri kullanarak veya
anketler yaparak tarim makineleri ile ilgili giivenlik konularinda arastirmalar yapmustir.
Ancak gelismekte olan iilkelerin ¢ogunda genellikle tarimsal faaliyetlerle ilgili kazalar
konusundaki arastirmalar ve istatistiki veri tabani smirlidir.

Gelismekte olan iilkelerin gogunda oldugu gibi Tiirkiye'de de tarimsal kazalarla
ilgili veriler smirl diizeydedir (Oz ve ark., 2016). Basta Tiirkiye Istatistik Kurumu
(TUIK) olmak iizere Resmi kurumlar tarafindan toplanan tarim traktorii kazalariyla
ilgili istatistiki veriler sinirhidir. Veriler daha ¢ok Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM) ve
Jandarma Genel Komutanlig1 (JGK) tarafindan tutulan yollardaki tarim traktorleri de
dahil olmak {izere, arag¢ tiiriine gére 0lim ve / veya yaralanmaya neden olan trafik
kazalarmin sayilarini igcermektedir. Ancak, tarimsal ¢alisma ortaminda meydana gelen
kazalarla ilgili resmi istatistiki veri olduk¢a smirhidir. Bu konuda genellikle Sosyal
Giivenlik Kurumu (SGK) sigortali isgilerin yaralanmalar1 ile 1ilgili raporlarin
diizenlenmesi amaciyla kayit tutmaktadir.

Tek aksl iki tekerlekli traktdrler tarim alanlarinda toprak islemede yaygin olarak
kullanilmaktadir. Kiigiik ve orta biiyiikliikteki tarim isletmelerinde makinenin asil islevi
pulluk, kiiltivator, toprak frezesi, merdane gibi aletlerle toprak islemedir (Golbasi,
2015). Bunun yaninda iizerinde bulunan kuyruk mili ile piilverizator ve su pompast gibi
donerek c¢alisan kiigiik tarim makineleri ile de kullanilmaktadir. Bu araglar Tarim
Makineleri terminolojisinde; Motorlu ¢apa makinesi (Power tiller, Power hoe), Motorlu
kendi yiiriir toprak frezesi (Rotary tiller), Capa traktorii, El traktorii, Tek aksh traktor

(One-axle tractor), iki tekerlekli traktdr (Two-wheel tractor), halk arasinda ise genellikle



cikardig1 sesten dolay1 "Patpat" (Pat Pat, Pat-Pat) ve "Turtu" (Tiwr Tw) olarak
isimlendirilmektedir (Go6lbasi, 2015; Ericson, 2010).

Son yillarda Tiirkiye’de tek aksh iki tekerlekli traktorlerin kullaniminda biiytik
artig goriilmektedir. Tiirkiye’de 2006-2016 yillar1 arasinda tek aksli traktor sayilarinin
ve bunlarin toplam traktor sayisi icindeki oraninin degisimi Sekil 1.1. ve Sekil 1.2.’de
verilmistir. Tek akslt toplam traktdr sayis1 2006 yilinda 15000 civarinda iken 2016
yilinda 5 kat artarak yaklasik 75000 seviyelerine ulasmistir (Sekil 1.1.). Bu araglarin
toplam traktor sayisi icindeki orani ise; 2006 yilinda %1.5 civarinda iken bu oran 2016

yilinda yaklasik 3.8 kat artarak %5.7 seviyesine ulasmustir (Sekil 1.2.).
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Sekil 1.1. Tiirkiye’de yillara gore tek aksli traktor (Patpat) sayilar1 (TUIK, 2016)
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Sekil 1.2. Tiirkiye’de yillara gore tek aksh traktorlerin (Patpat) toplam traktor
sayis1 icindeki oram (TUIK, 2016)



Son yillarda, tek aksl traktorlerin arkasina romork (tarim arabasi) eklenerek yeni
bir ara¢ tipi olusturulmustur (Sekil 1.3.). Tek aksh traktorden doniistiiriilen ve halk
arasinda “Patpat” olarak isimlendirilen bu araglar kirsal kesimde artan oranda
hayvanlarla ¢ekilen araglarin yerini almaktadir. Ancak bu araglar tarim arazisi iginde
kullanim igin gelistirilmis olmasina ragmen, yerlesim yeri i¢i ve disinda yollarda
ulagimda yiik ve yolcu tagimada yaygin olarak kullanilmaktadir. Bu araglar standart yol
tasit1 0zelligi tasimadigindan, tip onay belgesi olmadigindan, karayolu ulasgimina ve
trafik giivenligine uygun olmadigindan kazalara sebep olmakta, ¢ok sayida insan
olmekte ve / veya yaralanmakta, sakat kalmakta ve maddi hasar meydana gelmektedir.
Bu araglar yol tasit1 olmadigindan tip onayr bulunmamakta, tescili yapilmamakta ve
plaka verilmemekte, karayolunda kullanim durumunda ise cezai yaptirim
uygulanmaktadir (Haberturk, 2015; G6lbasi, 2015). Sadece Zonguldak ilinde 5 yilda bu
araclarin karistign 221 kazada 12 kisinin 6ldiigi, 501 kisi kiginin yaralandigi
bildirilmistir (Haberturk, 2015).

Yurtdisinda da benzer bir durum s6z konusudur. Ericson (2010) bu tip araclarin
yavas ilerlemesi, diisiik frenleme ve diisiik donme kabiliyetine sahip olmasi, 6zellikle
gece zor fark edilebilmesi ve standart yapiya sahip olmamasi gibi sebeplerle hayvanla
cekilen araglardan ileri seviyede olmadigi ve bu nedenle karayollarinda kullanilmasmin

halk saglig1 ve giivenligi agisindan uygun olmadigini belirtmistir.
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Sekil 1.3. Tek aksli traktor (a), toprak isleme aleti monteli tek aksh traktor (b),
romork eklenmis tek aksl traktor (c, d)



1.1. Cahsmanin Amaci

Tiirkiye’de son yillarda tek aksh traktdr ilizerine romork eklentili araglarin
(Patpat) kullanim1 yayginlagmakta ve buna bagli olarak cok sayida kaza meydana
gelmektedir. Buna karsin bu araglarin karistigi kazalarla ilgili olarak yurtdisinda ve
ilkemizde yeterli diizeyde ¢alisma bulunmamaktadir. Tirkiye’de yapilan ¢aligmalar
genellikle bir veya birkag ilde veya cografi bolgede kaza sonucu hastanelere getirilen
kazazedelerin durumu iizerine yogunlasmakta olup, bu konuda Tirkiye genelinde
meydana gelen kazalarin degerlendirildigi bir ¢aligmaya rastlanmamustir.

Bu ¢alismanin amaci; 2006-2016 yillar1 arasinda Tiirkiye’de yollarda meydana
gelen romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat) kazalarinin analiz edilmesi, yollarda
kullanim durumunda etkilerinin incelenmesi ve kazalarin azaltilmasi yOniinde
almabilecek oOnlemlerin ortaya konulmasidir. Calismada kullanilan veriler Emniyet
Genel Midirligi (EGM) ve Jandarma Genel Komutanligi (JGK) ekipleri tarafindan
kayda alinmis olan ve sadece yolarda meydana gelen Oliimlii / yaralanmali kazalar
kapsamaktadir. Arazide c¢alisma sirasinda meydana gelen kazalar ¢alismaya dabhil
edilmemistir.

Calisma sonuglarmin paydaslara aktarilmasi ve alinabilecek Onlemlerin hayata
gecirilmesi ile meydana gelen kazalarin ve bu kazalar sonucu olusan 6lii ve yarali
sayisinin ve maddi hasarin azaltilmas1 hedeflenmektedir. Kapsamli literatiir aragtirmasi

sonucunda, bu ¢alismanin Tiirkiye genelini kapsayan ilk ¢alisma oldugu séylenebilir.



2. ONCEKI CALISMALAR

2.1. Yurtdisinda Traktor ve Tarim Makineleri Kazalarina iliskin Cahsmalar

Yurtdisinda, 6zellikle gelismis lilkelerde tarimda is giivenligi konusuna biiytik
onem verilmekte ve bu konuda 6nemli diizeyde arastirmalar yapilmaktadir.

Yapilan arastirmalar genel olarak tarim sektoriiniin ingaat ve ulastirma sektorleri
ile birlikte en tehlikeli li¢ sektor arasinda yer aldigmi géstermistir (Lundgvist, 1996).
Bir¢ok iilkede, tarimdaki dliimciil kaza oraninin diger tiim sektorlerdeki kazalardan
yaklasik iki kat daha fazla oldugu belirtilmistir (ILO, 2000). Tarmm isgilerinin %51,
insaat is¢ilerinin %46's1 ve ulasim sektorii calisanlarinin %37'si is ortamlarinda
kendilerinin risk altinda oldugunu diisiinmektedir (Lundqvist, 1996). Avustralya’da,
tarim sektoriinde gerceklesen Olimciil kazalarin, diger sektorlerde gergeklesen
kazalardan dort kat daha fazla oldugu bildirilmistir (Franklin ve ark., 2001).

Tarmmda traktor ve hasat makineleri basta olmak lizere tarim makinelerinin en
yiiksek kaza sikligi ve 6liim oranina sahip oldugu bildirilmistir (ILO, 2000). Wilkins ve
ark., (2003) tarmmsal faaliyetler sirasinda meydana gelen Oliimciil yaralanmalarin
yaklasik yarismin traktor ile iliskili oldugunu ve bu 6liimciil yaralanmalarin da en az
yarisimin traktor devrilmesinden kaynaklandigi belirtmektedir. Tarimda meydana gelen
kazalar sonucundaki yaralanma ve oliimlerin ¢ogunun traktor devrilmesi ve ezilme
sonucu gergeklestigi bildirilmistir (Myers ve ark., 1998).

Devrilmeye Karsi Koruyucu Yapt (DKKY) (Rollover Protective Structures,
ROPS), traktor devrilmesi sirasinda traktor siiriiclisii i¢in giivenli bir alan olusturmak
icin kullanilir. Tarim traktorlerinde DKKY kullanimi 6liimlerin azaltilmasi bakimindan
onemli bir etkiye sahiptir. Kaza durumunda, traktorde DKKY varsa ve emniyet kemeri
takiliysa, kazanin traktdr operatorii i¢in oldiiriicii olmamasi beklenir. Whitman ve Field
(1995) ABD’de DKKY'nin yash cift¢iler tarafindan yeterince Onemsenmedigini,
ciftgilerin gogunlugunun (%88) DKKY'nin etkinligini kabul etmesine ragmen, sadece
%42'sinin traktorlerinde DKKY oldugunu tespit etmistir. Springfeldt ve ark. (1998)
Isvec'te 30 yillik calisma doneminde DKKY ile donatilmis traktdr oraninmn %6'dan
%093'e yiikseldigini ve buna bagl olarak Olim oranlarmin onemli dl¢lide azaldigini

belirtmistir. Loringer ve Myers (2008) ise ABD'de DKKY’li traktor sayisimin toplam



traktor sayisi icindeki oranmin 1993'de %38’den 2004'te %51'e ylikseldigini ancak
bunun 6liimlerin azaltilmasi i¢in yeterli olmadigin1 ve DKKY kullanimini arttirmada
yasli ve disiik gelirli ciftgileri hedef alan tesvik programlarinin yetersiz oldugunu
belirtmistir. Hard ve Myers (2011) ABD'de traktérlerde ROPS kullanimi oraninin en
yiikksek oldugu eyaletlerde devrilme sonucu 6liim oranlarmnin daha diisiik oldugunu
belirtmistir. Myers ve Hendricks (2010) ABD'de 1992 ile 2007 yillar1 arasinda traktor
devrilmesi sonucu gerceklesen 6liim oranmin %28.5 azaldigin1 belirtmis ve bu azalmay1
kismen tarim traktorlerinde DKKY kullaniminin artmasi ile iliskilendirmistir.

Traktorlerde emniyet kemeri kullanimi da bir¢ok arastirmact tarafindan
incelenmistir. Myers ve ark. (2006), Traktor devrilmesi kazalarini ve bu kazalarda
emniyet kemerinin kullanilip kullanilmadigini incelemis, DKKY donanimli traktorlerde
emniyet kemerinin de bagli olmasi durumunda devrilme sonucu operatorde sadece
kii¢iik yaralanmalar oldugunu belirtmistir.

Geligmis iilkelerdeki bircok arastirmaci istatistiki verileri kullanarak veya
anketler yaparak tarim makineleri ile ilgili givenlik konularinda arastirmalar yapmustir.
Ancak gelismekte olan {iilkelerin ¢ogunda genellikle tarimsal faaliyetler sirasinda
meydana gelen kazalar i¢in istatistiki veri tabani bulunmamaktadir. Javadi ve Rostami
(2007) Iran'da kazalarin nedenlerini %53 kisisel hatalar ve %40 hem kisisel hem
mekanik nedenler olarak smiflandirmis ve makine ile ilgili kazalarda traktorlerin ve
donen pargalarin baslica kaza nedenleri oldugunu belirtmistir. Patel ve ark. (2010),
Hindistan'da 1996-2000 yillarin1 kapsayan donemde bir anket ¢alismasi diizenlemis ve

106 yaralanmadan 57'sinin tarim makineleri ile ilgili oldugunu bildirmistir.

2.2. Tiirkiye’de Traktor ve Tarim Makineleri Kazalarina Iliskin Cahsmalar

Cogu gelismekte olan iilkede oldugu gibi Tiirkiye'de de tarim traktorii ve tarim
makineleri kazalartyla ilgili siirli veri bulunmaktadir. Basta Tiirkiye Istatistik Kurumu
(TUIK) olmak iizere Resmi kurumlar tarafindan toplanan tarim traktdrii kazalariyla
ilgili istatistiki veriler sinirlhidir. Veriler daha cok Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM) ve
Jandarma Genel Komutanligi (JGK) tarafindan tutulan yollardaki tarim traktorleri de
dahil olmak iizere, arag tiirline gére 6liime ve yaralanmaya neden olan trafik kazalarmin

sayilarint i¢ermektedir. Buna ilaveten, tarimsal g¢alisma ortammnda meydana gelen



kazalarla ilgili resmi istatistiki veri olduk¢a smirlidir. Bu konuda genellikle Sosyal
Gilivenlik Kurumu (SGK) sigortali isgilerin yaralanmalar1 ile ilgili raporlarin
diizenlenmesi amaciyla kayit tutmaktadir.

Tiirkiye'de 2000 yilindan beri, bu yildan 6nce iiretilen traktorler de dahil olmak
iizere tarim ve orman traktorleri icin DKKY kullanilmasi yasa ile gerekli hale gelmistir
(Engurulu ve ark., 2001). Buna ragmen Tiirkiye’de DKKY kullanimi sinirlidir. Bunun
arkasindaki nedenler; traktor operatorlerinin DKKY'nin 6nemi hakkinda bilgi eksikligi,
DKKY kullanimma iliskin diizenleme ve denetimlerin yetersizligi ve DKKY ’nin
bahgelerde agaglar arasinda ¢aligmada cift¢iler tarafindan bir engel olarak goriilmesi
seklinde siralanabilir (Silleli, 2006). Golbasi (2004), kabinsiz traktorlerde Olenlerin
oraninin kabinlilere gore 3.4 kat daha fazla oldugunu bildirmistir. Goriici Keskin ve
ark. (2012), Hatay ilinde yaptig1 anket c¢alismasinda kazaya karisan traktorlerin
%5.6’smin kabin, %19.6’smmin DKKY ve %41.3’1 golgelik ile donatilmis oldugunu
ancak %33.6’sinm herhangi bir koruyucu yapiya sahip olmadigini bildirmistir. Dar¢in
ve Dar¢in (2017), Bilecik’te 34 6liimlii traktor devrilme kazasindan, sadece 3 tanesinin
DKKY olan (%8.8) traktorlerde geri kalan 31 tanesinin (%91.2) ise DKKY olmayan
traktorlerde meydana geldigini bildirmistir.

Ulkemizde tarmm traktdrleri ve tarim makineleri kazalarma iliskin yapilan bazi
calismalarla ilgili 6zet bilgiler yayin tarihine gore Cizelge 2.1°de verilmistir. Yapilan
calismalarda kullanilan veri kaynaklari;

- Resmi kurumlardan alman (TUIK, EGM, JGK, SGK) kaza verileri

- Hastane kazazede kayzitlari

- Anket calismalar1 ve

- Medyada yer alan kaza haberleri

olarak siniflandirilabilir.



Cizelge 2.1. Tirkiye’de Traktor (T) ve Tarim Makineleri (TM) kazalarina iliskin

yapilan ¢aligmalar

Kaynak Makine Tipi Bolge/il Veri kaynagi/Veri sayisi (n)
Kececioglu (1993) T+ TM Ege Derleme

Aybek (2001) T+TM Genel Derleme

Golbas1 (2004) T+TM Tiirkiye T (n=880), TM (1167)

Oz (2005) T+TM Ege Anket (n=250)

Biilbiil (2006) T+TM Ankara Anket (n=75)

Akbolat  ve ark. B

(2007) T Isparta Kaza raporlar1 (n=92)

Baser ve  Aybek

(2007) T+TM Genel Derleme

G0 Ve (2010) T+TM I¢c Anadolu Hastane kayitlar1 (n=37)
Dogan ve ark (2010) T Konya Hastane kayitlar1 (n=85)
Dilay ve aNg@011) T+TM Karaman Anket calismas1 (n=230)
Gopuroglu  ve ark T+TM Trakya Hastane kayitlari (n=41)
(2012)

Goriicii  Keskin  ve .

ark. (2012) T+TM Hatay Anket (n=107)

Erkol ve ark (2013) T - Hastane kayitlari (n=41)

Oz ve Cakmak (2014) ™ Tiirkiye Medya arsivi (n=217)

Yawuiz veark. (2014) Sanliurfa Anket (n=323)

Olum ve ark. (2015) ™ Tirkiye Teknik inceleme (n=85)
Yildirnm ve Altuntas _

(2015) T+TM Tokat Anket (n=285)

Dargm ve ark. (2016) T Tiirkiye Kaza verileri (n=8486)

Oz ve Ertugrul (2016) T Tiirkiye Medya kaza haberleri (n=603)
Keskin ve ark. (2016) T Hatay Kaza verileri (n=177)

Dar¢in  ve Dargm. T Bilecik Kaza raporu veya

(2017)

gorgii tanig1 (N=80)




Kegecioglu (1993) iilkemizde traktor ve romork kullaniminda trafik giivenligi
konusunda derleme bilgiler sunmustur. Kazalarm azaltilabilmesi i¢in siiriiciilerin
mutlaka egitimden gegcirilmesi, traktdr ve tarim makinelerinin yetkili ve ehliyetli kisiler
tarafindan kullanilmas1 gerektigi ancak Ege Bolgesinde yapilan bir ¢caligmada 22 000
traktdr sayisina karsin siiriicli belgesine sahip siiriicii sayisinin sadece 700 (%3) oldugu
bildirilmistir. Traktor devrilmesinin nedenlerinin; stabilitenin bozulmasi, kontrol kaybi,
asir1 hiz, bozuk zemin ve siiriicli hatalar1 oldugu belirtilmistir. Stabilite ve kontrol kaybi1
kazalarmin %90’ 1 meyilli arazilerde meydana geldigi, asilir tip aletlerle caligmada
agirlik merkezinin yerinin degigsmesiyle traktor stabilitesinin azaldigi belirtilmistir.

Aybek (2001) tarim makineleri kullaniminda olusan 1§ kazalar1, kaza giderleri ve
kazalarin 6nlenmesi ile ilgili glivenlik kurallar1 konusunda derleme bilgiler sunmustur.
ABD’de Ulusal Giivenlik Konseyi'nin (NSC) yaptig1 arastirmada; tarim, madencilik ve
insaat i kolunun ii¢ riskli meslek grubunda yer aldig1 belirtilmistir. ABD’de traktor
kazalarinin %33"liniin traktorde denge kaybi sonucu olustugu, traktor devrilmelerinde
33 kazanm ortalama giderinin kaza basina 4486 dolar oldugu, bunun %60"'mmn hasar,
%17'sinin is gecikmesi, %15'inin kaza 6nlemi ve %7'sinin saglik giderlerinden olustugu
bildirilmistir. Is giivenligi kurallarinin uygulanmas: ile; is kazalarinda ve giderlerde
azalma, iiretimde ve verimlilikte artis saglanabilecegi bildirilmistir.

Golbas1 (2004) 1990-2001 tarihlerinde Tiirkiye’de meydana gelen 1167 tarim
makinesi ve 880 traktor kazasini ayr1 ayr1 analiz etmistir. 880 traktor kazasmin %83’
insandan, %7’si makineden ve %10’u cevre kosullarmdan kaynaklanmustir. Insandan
kaynaklanan kaza nedenlerinden en Onemlisi siiriciiniin dikkatsizligi (%25)’dir.
Makineden kaynaklanan kaza nedenleri; traktordeki teknik ariza, emniyetle ilgili uyar1 /
isiklandirma yoklugu / yetersizligi ve traktoriin bakimsizligidir. Cevreden kaynaklanan
kaza nedenleri ise uygun olmayan arazi / yol sartlaridir. Traktor kaza tipleri; devrilme /
takla atma / sarampole u¢ma (%60), ¢arpma / baska aragla ¢arpisma (%25), traktérden
diisme (%6), cignenme / ezilme (%6) ve sikistirilma (%?2)’dwr. Kabinli traktorlerde
bulunanlarin %10’u, kabinsiz traktérde bulunanlarin %34’ 6lmiistiir. 1167 tarim
makinesi kazasmin %74’1 insandan, %16’s1 makineden ve %10’u ¢evre kosullarindan
kaynaklanmugtir. Insandan kaynaklanan kazalar en fazla operatoriin dikkatsizliginden
(%21), makineden kaynaklanan kazalar ise en fazla; tarim makinesi muhafazalarinin

olmamasi veya sokiilmiis olmasi (%7) ve makine veya traktordeki teknik ariza (%3)
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sonucu gerceklesmistir. Kazalarin ¢ogu viicudun bir kismini bir pargaya kaptirma (%37)
ve devrilme (%31) seklindedir.

Oz (2005) Ege Bolgesi'nde son bes yila ait traktdr ve traktdre bagh makina
kazalarini1 degerlendirmek i¢in 250 ¢iftci ile bir anket ¢alismast yapmistir. 66 ¢iftginin
72 adet kazaya karistigi, cift¢ilerin %8’inin birden fazla kaza yaptigi, %27’ sinin son bes
yilda en az bir kaza yaptig1 belirlenmistir. Kazalarin temel nedenleri devrilme (%27),
carpma (%26) ve carpisma (%22)’dwr. Cift¢ilerin %48'inin traktoriinde kabin veya
giivenlik ¢emberi (DKKY, ROPS) bulundugu, giivenlik c¢emberini ¢ikaranlarin
%76'sin1n traktoriin agag¢ altina girmesini engelledigi i¢in giivenlik ¢emberini ¢ikarttigi,
%90"min traktor iizerinde insan tasidigi ortaya cikmustir. Ciftgilerin giivenli traktor
kullanimi konusunda yeterince biling sahibi olmadigi belirtilmistir.

Biilbiil (2006) Ankara’da tarim makinelerinin kullanimi sirasinda gerceklesmis
kazalar1 75 adet anket formu ile incelemis, toplam 93 kisinin kazalara karistigi, kaza
basina kazaya karisan kisi sayisinin 1.24 oldugu belirlenmistir. Kazalarin %44’ tarlada,
%26’s1 koy yolunda, %21°1 tarla yolunda ve %35’1 isletme iginde gergeklesmistir.
Kazalarm %34’ 0gle saatlerinde gergeklesmistir. Kaza sebepleri %68 ile
devrilme / takla atma / sarampole ug¢ma, %19 ile viicudun bir kismmi bir pargaya
kaptirma ve %7 ile sikisma / ezilmedir. En fazla kazaya karisan yas grubu 21-30 (%32)
olup, %68' ilkokul ve %12’si ortaokul mezunudur. Kaza sirasinda kazazedelerin
%359 unun traktor kullandigi, %17 sinin tarim makinesi kullandigi, %9’unun operatoriin
yanimda oldugu ve %5’inin isi seyrettigi tespit edilmistir. Kazazedelerin %51°1 6lmiis ve
%28’1 hafif yaralanmistrr. Kazalarin %29’u pulluklar, %27’si harman makinalar,
%16’s1 ilaglama makinalar1 ve %9 u diger makinalarla gerceklesmistir.

Akbolat ve ark. (2007) Isparta ilinde 1995-2003 yillar1 arasinda meydana gelen
traktor kazalarimi kaza raporlarma dayanarak incelemistir. Caligmada Isparta Emniyet
Midiirligii’nden elde edilen 92 adet traktor ve tarim is makinesi trafik kazasi tespit
raporu kullanilmistir. Kazalarin daha ¢ok Isparta merkez ve devlet yolunda oldugu ve
tek veya cift arach olarak gerceklestigi belirlenmistir. Kazalar en fazla; ¢arpisma
(%57.6), devrilme (%35.8) ve yoldan ¢ikma (%4.4) seklindedir. Yaralanma oran1 %173,
olim oran1 %38, olimlii ve yaralanmali birlikte olusan kazalarin orani ise %18’dir.
Kazalarm en fazla oldugu saat diliminin 9:30-15:00 aras1 oldugu ve kazalarin en fazla

Agustos aymda meydana geldigi, kaza sirasinda yapilan islerin baginda dolu romorkla
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tagima (%33.7), 6zel amagli kullanim (%27), arazide ¢alisma (%?9), bos romorkla tasima
(%9) ve insan tagima (%5.6) oldugu belirlenmistir.

Baser ve Aybek (2007) tarim traktorlerinde hidrolik sistemler, kuyruk mili,
traktor devrilmesi, Devrilmeye Karst Koruyucu Catilar (DKKC) (ROPS), uyari
isaretleri, 1siklar ve aydinlatma, traktoriin yolda kullaniminda alinacak giivenlik
onlemleri konusunda derleme bilgi sunmustur. Kanada'nin Ontario bolgesinde 1995—
2004 yillar1 arasinda meydana gelen tarimla ilgili kazalarin 6énemli kismmin (%353)
traktorlerden kaynaklandigi bildirilmistir. ABD’nin Mississippi eyaletinde en sik
rastlanilan 6liimciil kaza tipinin traktdr devrilmesi (%46) oldugu bildirilmistir. Tarim
traktorlerinde siddetli yaralanma veya oOliimle sonuglanan pek ¢ok kazanin donen
kuyruk miline (PTO) yakalanma sonucu gergeklestigi, kuyruk mili ile ¢alisirken mil
muhafazasinin takili olmast gerektigi belirtilmistir. Traktdr hizinm 2 kat artmasiyla
devrilme riskinin 4 kat arttigi, DKKC olmayan traktorlerle olan takla atma veya
devrilmelerin hemen hemen tiimiiniin 6liimle sonuglandig1 ve siiriicliniin diismemesi
icin el tutamagi, korkuluk vb. diizenler bulundurulmasi gerektigi belirtilmistir.

Akdur ve ark. (2010) I¢ Anadolu Bélgesi’nde Ocak 2006 ile Kasim 2007
arasinda tarim traktorii ve tarim makineleri kazalar1 sonucu hastane acil servisine gelen
kazazedelerin yaralanmalarini incelemistir. Yaralanmalar en fazla traktorden diisme
seklinde (%46) gerceklesmistir. En fazla yaralanan viicut bdlgesinin {ist ekstremite
(omuz ve kollar) (%56.7), en fazla yaralanma seklinin kemik kirilmasi (fracture),
hastaneye sevkin yaklasik yarisinda (%45.9) hastaneye yatis gerektigi, kazazedelerin en
fazla 20-39 yas araliginda (%54) oldugu ve kazazedelerin biiyiik ¢ogunlugunun erkek
(%91.9) oldugu belirlenmistir. Kazazedelerden 2 tanesi hastanede 6lmiistiir.

Dogan ve ark. (2010) 2000-2007 yillar1 arasinda Adli Tip Kurumu Konya Subesi
tarafindan kaydedilen 3940 6lim veya otopsi raporunu incelemis ve bunlardan 86
kisinin (%?2.2) traktdr kazasi sonucu hayatini kaybettigini belirlemistir. Hayatim
kaybedenlerin yaslarinin 31.7 ortalama ile 3 ve 80 araliginda degistigi, en fazla
kazazedenin (%36.1) 0-19 yas grubunda oldugu, dlenlerden 19 tanesinin (%22.1) 0-9
yas grubunda oldugu bildirilmistir. Hayatim1 kaybedenlerden 68’1 (%79.1) erkek, 18’i
(%20.9) kadindir. Oliimler en cok Temmuz (17.4%), Agustos (16.3%) ve Ekim (15.1%)
aylarinda gerceklesmistir. Kazalarin %37.7’si traktor devrilmesi, %23.2°si ezilme,

%19.81 traktdrden veya romorktan diisme seklinde gerceklesmistir. Olenlerin %43.0’i
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yolcu, %39.5°1 traktdr operatoridiir. Kazaya karisan traktorlerin %95.3’1 (81/85)
devrilme koruyucu diizene sahip degildir.

Dilay ve ark. (2011) 1999 - 2009 yillar1 arasinda Karaman ilinde meydana gelen
traktor ve tarim makineleri kazalarini yiiz yilize anket ¢aligmasi (n=230) ile incelemistir.
114’4 traktor, 43’1 tarim makineleri kazasi olmak {izere toplam 157 kaza tespit
edilmistir. Traktor kazalari sonucu 59 kisi 6lmiis ve 166 kisi yaralanmigken, tarim
makineleri kazalar1 sonucu 26 kisi 6lmiis ve 37 kisi yaralanmistir. Oliimlii kazalar en
fazla traktor devrilmesi (%61.02), traktor ve otomobil ¢arpismasi (%10.17), aractan
diisme (%8.47) ve ezilme (%8.47), yaralanmali kazalar ise en fazla traktor devrilmesi
(%38.55), traktor ve otomobil ¢arpismast (%22.89) ve aragtan diisme (%15.66) seklinde
gerceklesmistir. Kaza yapan traktorlerin higbirinde reflektor olmadigi bildirilmistir.
Traktor kazalarinin %48.25°1 devlet karayolunda %35.09’u kdy yolunda ve %7.89’u
arazide gerceklesmistir. Tarim makinelerinde en fazla 6liimlii ve yaralanmali kaza
(%50.79) tarim arabalar1 kullaniminda meydana gelmistir.

Copuroglu ve ark. (2012) Ekim 2005 ve Ekim 2008 arasinda tarimsal faaliyet
sirasinda kazalar sonucu yaralanan ve Trakya Universitesi Arastirma Hastanesi’nde
tedavi goren 40’1 erkek toplam 41 kazazedenin yaralanmalarmi incelemistir. Kazalarin
%36’s1 yaz, %27’si ilkbahar, 9%27°si sonbahar ve %10’u kis mevsiminde
gerceklesmistir. Kazazedelerin 20 tanesinin alt ekstremite, 19 tanesinin {ist ekstremite
ve 2 tanesinin hem {ist hem alt ekstremite bolgesinden yaralandigi belirtilmistir.
Kazazedelerin %34°1 traktor kazasi, %56’s1 tarim makinesi kazasi sonucu hastaneye
getirilmistir. Yaralilarin yas ortalamasmin 42 oldugu ve 11 ile 75 arasinda degistigi,
kazazedelerin en fazla (%78) 20-60 yas arasinda oldugu, bunu 20 yas alt1 (%12) ve 60
yas Ustliniin (%12) takip ettigi tespit edilmistir. Kaza sonras1 kazazedelerin hastaneye
getirilme siiresinin 60-360 dakika arasinda degistigi ve kazazedelerin hastanede yatis
slirelerinin ise 24 giin ortalama olup 4 ile 150 giin arasinda degistigi tespit edilmistir.

Goriicii Keskin ve ark. (2012) Hatay ilinde 107 traktdr operatorii ile yiiz yiize
anket caligmasi yontemiyle traktor kazalarini arastirmistir. 107 traktdr operatoriiniin
77’s1 toplam 101 kaza rapor etmistir. Kazalarm %65.4’0 traktor devrilmesi, %14.8’1
viicudun bir boliimiinii hareketli makine par¢asina kaptirma ve %12.9’u bagka bir aracla
carpisma veya bir nesneye ¢arpma seklinde gerceklesmistir. Kazalarm %60.4’1 kisisel

hatalardan, %19.8’1 kisisel ve cevresel etkilerden ve %7.9’u cevresel faktorlerden
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kaynaklanmistir. Oliimle sonuglanan kaza oran1 %25.7, yaralanma ile sonuglanan kaza
orani ise %45.5°dir. Kazaya karisan traktorlerin %5.6’s1 kabin, %19.6’s1 DKKY ve
%41.3’1 golgelik ile donatilmis olup, %33.6’s1 herhangi bir koruyucu yapiya sahip
degildir. Ankete katilan siiriiclilerin %87.9’u traktorlerde yolcu tasmmmasinin yanlig
oldugunu bildirmekte ancak %53.3’1 traktorde yolcu tagimaktadir. Ayrica siiriiciilerin
%95.1°1 egitim ile kazalarmn azaltilabilecegini bildirmistir.

Erkol ve ark. (2013) 2006 - 2009 yillarinda Birinci Adli Tip Ihtisas Kurulu
tarafindan tutulan ve traktor kazasi sonucu meydana gelen 41 6liim olayimn1 incelemistir.
Olenlerin 35’inin (%85.4) erkek oldugu, yaslarmm 1 ile 84 arasinda degistigi, en fazla
60 ve iistii yas grubunda (%34.1) oldugu, 14’iinilin siiriicii (%34.1), 16’smin (%39.0)
yolcu ve 11’min (%26.9) yaya oldugu tespit edilmistir. Kazalarin %34.1°1 devrilme,
%22.0’1 ezilme, %22.0’1 traktorden veya romorktan diisme ve %17.0’1 garpma /
carpisma seklindedir. Kazalarin %56.1°1 yolda ve %43.9’u tarla veya bah¢ede meydana
gelmis, oliimlerin %48.8’1 olay yerinde veya kazazede hastaneye getirilirken, en fazla
Haziran (%19.5) ve Temmuz aymda (%17.1) gerceklesmistir. Siiriiciilerin tamami 18
yasin lizerinde, %57.2’si 60 yas ve tizerindedir.

Oz ve Cakmak (2014) 2004-2013 yillar1 arasinda Tiirkiye’de meydana gelen
traktor harici tarim makinesi kazalarmi 301 yerel ve ulusal gazete ve 192 dijital haber
arsivini kullanarak incelemistir. Meydana gelen 217 kazada 65 kisi Olmiis, 152 kisi
yaralanmistir. Kazalar en fazla Sonbahar (78 kaza, %35.9) ve Yaz mevsiminde (72
kaza, %33.2), ay olarak ise en fazla Eyliil (37 kaza), Nisan (30 kaza) ve Temmuz (30
kaza) aylarinda gerceklesmistir. Kazaya karisanlarin 181°1 erkek, 36’s1 kadindir. En
fazla silaj (58 kaza) ve patoz (52 kaza) makineleri kazaya karigmistir. En fazla 6lim
patoz (20 6liim), ilaglama (11 6liim) ve silaj (10 6liim) makineleri ile gerceklesmistir.
Olenler en fazla 41-50 (%21) ve 51-60 (%18) yas grubunda, yaralananlar ise en fazla
41-50 (%19) ve 11-20 (%19) yas grubundadir. Kazalar en fazla el / kol kaptirma (104
kaza), ayak / bacak kaptirma (55 kaza) ve elbise kaptirma (55 kaza) seklindedir. Kazalar
en fazla dikkatsizlik (33), calisan makineye bakim (25) ve dalginlik (12) sonucu
gerceklesmis, en fazla i¢ Anadolu (%27) ve Ege (%21) bolgelerinde meydana gelmistir.

Yavuz ve ark. (2014), Sanlwrfa ilinde giftgilerin saglik yoniinden riskli
davraniglarin1 belirlemek tizere 323 cift¢i ile yiiz yiize anket calismasi yapmuistir.

Bunlarin 276’smnin (%85.4) erkek, 47’sinin (%14.6) kadin oldugu bildirilmistir. 103
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kisinin (%31.9) herhangi bir egitim seviyesine sahip olmadigi, 164 kisinin (%50.8)
ilkokul mezunu, 48 kisinin (%14.9) lise mezunu ve 8 kisinin (%?2.4) liniversite mezunu
oldugu saptanmustir. Traktor sahibi ciftcilerden %52.4’{inlin eski traktor kullandigi,
%96.3’liniin arazide traktor kullanirken emniyet kemeri takmadigi, eski traktorlerin
%352’sinin kabinsiz oldugu tespit edilmistir. Ayrica 241 traktdr siiriiclisiinden 82’sinin
(%34.0) 15 yasm altinda oldugu, traktér bakimi ve denetimini yapanlarin oraninin
%21.3 oldugu ve traktorle insan tagima oranmin %90 oldugu saptanmistir. Ayrica,
ciftcilerden %96’smn giiriiltiiden koruyucu ekipman kullanmadigi bildirilmistir.

Olum ve ark. (2015), Tarim Alet ve Makine Test Merkezi (TAMTEST) ne
uygunluk degerlendirmesi i¢in bagvuran tarim makineleri i¢in hazirlanan 85 adet
Uygunluk Degerlendirme Raporu’nu incelemis ve goriilen toplam 971 uygunsuzlugu 59
cesit uygunsuzluga ozetlemiglerdir. En fazla goriilen risklerin; %6.28 ile ezilme ve
sikisma riski, %5.66 makine ve makine pargalarmin dengesizligi, %5.36 insan hatalar1
ve insan davranislari, %5.25 bilgi ve uyar1 tertibati eksikligi, %5.15 kesme ve koparma
tehlikesi, %4.84 zararl, sivi, gaz, sis, duman ve tozlarla temas ve solunumu sonucu
olusan riskler, %4.12 dolanma dolasma riski ve %3.30 yiiksek basingla sivi enjekte
olma riski oldugu bildirilmistir.

Yildirim ve Altuntag (2015) 2000-2014 yillarinda Tokat ilinde traktor ve tarim
makinelerinin is ve trafik durumlarinda gergeklesen kazalari anket calismasi ile
incelemislerdir. Toplam 285 adet kaza i¢in anket formu doldurulmustur. Kazaya karigan
traktorlerin %74’linde de standart bir kabin veya emniyet catis1 bulunmadig: tespit
edilmigtir. Kazalarin nedenleri arasinda ilk siray1 %60 ile operatoriin dikkatsizligi, %32
ile operator haricindeki kisilerin emniyet kurallarina uymamasi, %12 ile tarmm alet-
makinas1 / traktoriin bakimsizligi ve %11 ile operatdriin makina ile ilgili bilgi ve
deneyim eksikligi oldugu goézlemlenmistir. Kazazedelerin %28’inin 6ldigii, kazaya
karisan kazazedelerin %51 inin traktori kullanirken, %9’unun tarim makinesini
kullanirken, %21’inin operatoriin yaninda iken kazaya ugradigi, kazalarin %49 unun
devrilme, takla atma, sarampole u¢ma seklinde gergeklestigi, kaza sonucu c¢alisilamayan
stirenin ¢ogunlukla 1-3 ay (%26.2) ve 21-30 giin (%21.43) oldugu tespit edilmistir.

Dar¢mn ve ark. (2016) 2011-2015 yillarinda kirsal alanlarda karayollarinda
traktorlerin karistigi 8486 trafik kazasini incelemistir. Kazalarda 1030 kisi 6lmiis,

10000°den fazla kisi yaralanmistir. Oliimlii kazalarm %701, yaralanmali kazalarin
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%61°1 koy yolunda, olimli kazalarm %52’si, yaralanmali kazalarm %71°1 stabilize
yollarda gerceklesmistir. Oliimlii kazalarm %72’si, yaralanmali kazalarm %49’u,
yoldan ¢ikma ve devrilme / savrulma/ yoldan ¢ikma seklindedir. Kazaya karisan tim
araglarda 6liim orami ortalama %3.9 iken bu oran traktorlerde %12.1°dir. Oliimlii ve
yaralanmali kazalarin %75°1 giindiiz, %25’1 gece veya alacakaranlikta meydana
gelmistir. Oliimlii kazalarim %47’sinde, yaralanmali kazalarm %42’sinde yol yiizeyinin
buzlu, kaygan, islak/nemli, karli veya su birikintisiyle kapli oldugu tespit edilmistir.
Traktor kazalarimin daha ¢ok Agustos ve Temmuz aylarinda, Cumartesi ve Pazar
giinlerinde, 15:00 - 20:00 arasinda oldugu bildirilmistir. Traktorlerin kazaya karisma
oran1 %5.2 iken oliimlii kazaya karisma oram1 %15.9°dur. Oliimlii kazaya karisan
traktorlerin %70’ inin yaslarinin 20 yildan fazla oldugu bildirilmistir.

Keskin ve ark. (2016) 2000-2015 yillar1 arasinda Hatay ilinde Il Jandarma
Komutanhig: tarafindan kaydedilen 177 adet traktér kazasmni incelemistir. 28 kaza
Olimli (%15.8) ve 149 kaza da yaralanmali (%84.2) sekilde gerceklesmistir. Traktor
kazalarinin %7.9’u iki tekerlekli traktor (Patpat)’diir. 436 kisinin karistig1 kazalarda 29
kisi hayatin1 kaybetmis, 407 kisi yaralanmistir. Oliimlii kazalarm %42.9’u devrilme,
%25.0"1 bagka bir araca / nesneye ¢arpma ve %17.9'u diisme, yaralanmali kazalarin ise
%40.9’u bagka bir araca veya nesneye carpma, %26.8'1 devrilme ve %18.1'1 yoldan
¢ikma seklindedir. Kazalar en fazla koy yollarinda (6limlii %78.6, yaralanmali %55.7)
gerceklesmistir. Oliimlii kazalarin %64.3’ii ve yaralanmali kazalarm %77.9 ‘u giindiiz
meydana gelmistir. Kazalar en fazla Altnozii ilgesinde (%26.6) ve Haziran aymda
(%18.6) meydana gelmistir.

Oz ve Ertugrul (2016) Tiirkiye’de 2013 yilinda 1 Ocak - 31 Aralik siiresince
traktorlerin karistigr trafik kazalarinin yayinlandigi yerel, ulusal gazeteler ve haber
ajanslarmin arsivlerine dayanan bir aragtirma yapmis ve 603 adet kazanin bilgilerine
ulagmugtir. Kazalar sonucu 214’4 siiriicii 350 kisginin hayatin1 kaybettigi ve 946 kisinin
yaralandig1 bildirilmistir. Kazalar genel olarak kdy yolu ve karayolunda ve daha ¢ok
devrilme ve bagka aragla ¢arpigsma seklindedir. Traktor kazalarina iliskin ayr1 bir veri
toplama yonteminin gerekli oldugu belirtilmistir.

Dar¢in ve Dargin (2017) 2005-2015 yillarinda Bilecik’te traktor kazasi sonucu
hayatin1 kaybeden 80 kisinin durumunu incelemistir. Kazaya karisan traktorlerden

%58’inin 25 yasmn iizerinde oldugu tespit edilmistir. Oliimlerinin 3’iiniin, ROPS
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bulunmamasindan ve 31’inin diger nedenlerden gercgeklestigi tespit edilmistir. Kazada
Olenlerin %73.75’inin traktor operatorii, % 20’sinin yaya, %1.25 diger aragta bulunan
kisi ve %5 inin diger kisiler oldugu bildirilmistir. Kazaya karisan kisilerin yaslar1 5-85
arasmda olup, yaklasik ¢eyregi 70 yasin iistiindedir. Olenlerin %90’inimn erkek oldugu
bildirilmistir. Kazalarm %451 yolda ve %27.5’1 arazide gergeklesmistir. Kazalar %72.5
devrilme, %11.25 baska aragla ¢arpisma seklinde olup, en fazla Haziran aymda ve

Pazartesi giinlerinde gerceklesmistir.

2.3. Yurtdisinda Tek Aksh Traktor (Patpat) Kazalarna iliskin Calismalar

Tek aksli iki tekerlekli traktorler (Patpat) diinyada genellikle basta Uzak Dogu
iilkeleri olmak iizere gelismekte olan iilkelerde yaygm olarak kullanilmakta ve 6nemli
diizeyde kazalara sebep olmaktadir. Buna ragmen literatiir taramasi sonucunda bu
konuda yapilan arastirma sayisinin oldukga sinirl oldugu goriilmiistiir.

Shridar ve ark. (2006), Hindistan''n Tamil Nadu eyaletinde tek aksh traktorler
(Power tiller) (Patpat) ile ilgili anket ¢alismasi yapmustir. Bu makinelerin en fazla
yabanci ot miicadelesi (%78.47), ulasim (%55.55) ve su pompalama (%25.69) amaciyla
kullanildig1, kazalarin en fazla celtik tarlasi sinirlarinda bulunan tiimsekleri gecerken
(%91) ve yol ulasiminda (%84) meydana geldigi belirlenmistir.

Ericson (2010) Laos ve Kambogya’da hastane ve polis kayitlar1 ve anket
sonuglarina gore iki tekerlekli traktor (Two-wheel tractor) (Patpat) kazalarini
incelemistir. Laos’ta polis kayitlarina gére 2006 yilinda 2147 trafik kazasindan
130’unun Patpat kazasi oldugu ve bu kazalarin %5’inin Oliimle sonuglandigini,
Kambogya’da ise hastane ve polis kayitlarina gére 2008 yilinda 307 trafik kazasindan
18’inin (%6) Patpat kazasi oldugu ve bu kazalarin %5’inin Sliimle sonug¢landigi
belirtilmistir. Kambogya’da dliimlii patpat kazalarinin %381 gece gerceklesmistir. Satin
alinma sebeplerinin tarim (%48.1), ulasim (%15.7), tarim amaglh ulasim (%11.1) oldugu
belirtilmistir. Kambogya’da %100’iiniin ve Laos’da %24 {liniin plakaya sahip olmadigi,
Kambogya’da %98’inin ve Laos’da %94’linlin arka lambaya sahip olmadig: tespit
edilmistir. Bu araglarin yavas ilerlemesi, diisiikk frenleme ve donme kabiliyetine sahip
olmasi, gece zor fark edilebilmesi ve standart yapiya sahip olmamas1 gibi sebeplerle
hayvanla c¢ekilen araclardan ileri seviyede olmadigi ve bu nedenle karayollarinda

kullanilmasinin halk sagligi ve giivenligi agisindan uygun olmadig1 belirtilmistir.
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Kim ve ark. (2016), dort tekerlekli ve iki tekerlekli traktorlerin karistigi kazalari
incelemis, iki tekerlekli traktorlerin karistig1 453 kazadan 178 tanesinin ¢iftlikte calisma
sirasinda 275 tanesinin ise trafik kazasi seklinde oldugunu, kazalarin en fazla
dikkatsizlik sebebiyle meydana geldigini, yol kazalarinda devrilme sikliginin 100
traktor basina 0.323 oldugunu bildirmistir.

2.4. Tiirkiye’de Romork Eklenmis Tek Aksh Traktor (Patpat) Kazalarma iliskin
Calhismalar

Tirkiye’de tarimda is giivenligi ve sagligi konusunda mevcut sorunlardan en
onemlisinin istatistiksel veri yetersizligine bagli olarak sorunun gézden kagirilmasi veya
farkina varilamamasidir (Oz ve ark., 2016). Mevcut istatistikler sadece kaza geciren
veya saglik sorunu yasayan sigortali tarim c¢aliganlarin1 ve karayolunda traktér veya
tarim makineleri kullanirken kaza geciren siiriiciileri kapsamaktadir (Oz ve ark., 2016).

Tiirkiye’de romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat) kazalarna iliskin yapilan
calismalar olduk¢a smirh diizeydedir. Yapilan arastirmalar genellikle bir veya birkag
ilde veya bir cografi bolgede ve daha ¢ok Patpat kazasi sonucu hastaneye getirilen
kazazedelerin yaralanma durumu iizerine yogunlasmaktadir (Cizelge 2.2). Yapilan
detayli literatiir taramasi sonucunda, bu konuda Tiirkiye genelinde meydana gelen

kazalarm degerlendirildigi bir caligmaya rastlanmamastir.

Cizelge 2.2. Tiirkiye’de romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat) kazalarma iliskin
yapilan ¢aligmalar

Veri kaynagi /

Kaynak Makine Tipi Bolge / 11 .

Veri sayisi (n)
Karapolat ve ark. Romork eklenmis tek ~ Bat1 Karadeniz Hastane kazazede
(2011) aksli traktor (Patpat) Bolgesi kayitlar1 (n=105)
Kahveci ve ark.  Romork eklenmis tek ~ Bat1 Karadeniz Hastane kazazede
(2015) aksl traktor (Patpat) Bolgesi kayitlar: (n=53)
Say ve ark. Romork eklenmis tek Samsun Hastane kazazede
(2016) aksl traktor (Patpat) kayitlar: (n=46)

Karapolat ve ark. (2011), Tiirkiye’nin Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde Ekim 2009 ve
Agustos 2010 déneminde Patpat kazasi1 sonucu Diizce Universitesi hastanesine getirilen

kazazedeleri incelemistir. Toplam 549 kazazedenin 105’1 (%19.1) Patpat kazasi sonucu
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yaralanmistir. Kazazedelerin %2.9’unun tedavi goriirken oldiigii tespit edilmistir.
Kazazedelerin 32’si kadin (%30.5) ve 7371 erkek (%69.5), yaslar1 2 ile 73 arasinda olup
en fazla (%60) 10-39 yas araligindadir. Kazalarin ¢ogunlugu yaz mevsiminde Agustos
(%35.2), Eylil (%14.3) ve Temmuz (%12.4) aylarinda ger¢eklesmistir. Kazalarin
%51.4’1 yollarda ve %48.6’s1 tarim alanlarinda meydana gelmistir. Kazalarin %82.9°u
devrilme, %14.3’0 diger aragla c¢arpisma ve %2.8’1 aragtan diisme seklindedir.
Kazazedelerin %51.4°1 6zel aragla ve %48.6’s1 ambulansla ve ¢ogunlukla 18:00 - 24:00
saatlerinde hastaneye getirilmistir. En fazla yaralanan viicut bolgeleri; bas-boyun-
omurga (%53.3), gogiis kafesi (%42.9) ve iist ekstremiter (omuz ve kollar) (%42.9)’dir.

Kahveci ve ark. (2015) Haziran 2003 - Haziran 2010 siiresince Patpat kazasi
sonucu Biilent Ecevit Universitesi Hastanesi’ne kabul edilen 53 kazazedeyi incelemistir.
Kazazedelerden 39’u (%73.6) erkek, 14’1 (%26.4) kadm, yaslar1 5 ile 76 arasinda olup,
en fazla (%45.3) 18-45 yas grubundadir. Yaralanma bolgeleri; en fazla alt ve st
ekstremite (%52.8) (%751 alt, %25’1 {ist) ve bas - boyundur (%17.0). Yaralanmalar en
fazla yirtilma (laceration) (%34.0) ve kemik kirilmasi (fracture) (%24.5) seklindedir.
Kazazedeler hastaneye en fazla Nisan (%20.8), Haziran (%18.9) ve Kasim (%]18.9)
aylarinda ve 6gle 12.00 - 17.59 saatleri (%54.7) ve aksam 18.00 - 23.59 saatleri (%30.2)
arasinda kabul edilmistir.

Say ve ark. (2016), 2006 Aralik ve 2013 Ekim arasinda Patpat kazasi sonucu
Samsun ilindeki iki merkezi hastaneye getirilen ortopedik yaralanmali 46 hastay1
incelemistir. Kazazedelerin 43’1 erkek, 3’4 kadin olup, en fazla 10-49 yas grubunda
(%87)’dir. Kazalar en fazla yaz mevsiminde (%65) ve Agustos ayinda (%34) meydana
gelmistir. Kazazedelerin %91’inde agik kiriklar oldugu, %8’inde uzuv kesilme islemi
gerektigi ve ortalama hastanede kalma siiresinin 17.1 giin oldugu belirtilmistir.
Kazalarin %74’i tarim is kazas1 ve %26°s1 trafik kazasidir. Yaralanmalarin %84’ alt
ekstremite (bacak ve ayak) ve %16’s1 st ekstremite (el ve kol) yaralanmasidir.
Yaralanmalarn bilyiik cogunlugunun agik kirik yaralanmas: oldugundan, Patpatlarda bu
tarz yaralanmalara kars1 koruyucu diizen olmasi gerektigi, tarimda kullanilan ve ruhsat

gerektirmeyen bu araglarin trafikte kullanilmamasi gerektigi belirtilmistir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Calismada veri kaynagi olarak Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM) ve Jandarma
Genel Komutanligina (JGK) bagli ekiplerin Tiirkiye genelinde tutmus oldugu 6liimli ve
/ veya yaralanmali kaza verileri kaynak olarak kullanilmistir. Calisma 2006-2016 yillar1
arasinda sadece yollarda meydana gelmis olan romork eklenmis tek aksl traktor
(Patpat) kazalarin1 kapsamakta, arazide calisma sirasinda meydana gelen kazalari

kapsamamaktadir. Kaza verileri asagida kriterlere gore incelenmistir:

- 0liimlii, yaralanmali ve toplam kaza sayis1

- Olii ve yaral sayis1

- kazanm meydana geldigi cografi bdlge, il, ilge
- kazanm meydana gelis sekli

- kaza zaman1 (mevsim, ay, giin, saat)

- kazaya karigan arag sayisi

- kaza anindaki yol kosullar1

- kaza anindaki hava kosullar1

- stiriictiniin 6zellikleri (yas, egitim, siirlicii belgesi, vb).
3.2. Yontem
Veriler Excel yaziliminda tablo ve grafiksel yontemle analiz edilmistir. Kazaya

iliskin faktorler ve etkileri incelenmistir. Ayrica Cografi Bilgi Sistemi (CBS) yazilimi

(QGIS 2.18) ile kazalarin cografi bolgelere ve illere gére dagilimi da haritalanmustir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA

4.1. Yillara Gore Oliimlii ve Yaralanmah Kazalar

2006-2016 yillar1 arasnda Emniyet Genel Midirligi (EGM) sorumluluk
alanlarinda meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali rdmork eklenmis tek aksli traktor
(Patpat) kaza sayilarinin yillara gore degisimi Sekil 4.1.’de verilmistir. Oliimlii kaza
sayilarinda bir artig goriilmezken, yaralanmali kaza sayisinda 6nemli artislar oldugu
goriilmektedir. Sadece 2016 yilinda 1 tanesi 6liimlii olmak {izere toplam 56 kaza
meydana gelmistir. Meydana gelen toplam 326 kazadan 6 tanesi 6liimlii (%1.8) ve 320
tanesi yaralanmali (%98.2) kaza seklinde gerceklesmistir.

2006-2016 yillar1 arasinda Jandarma Genel Komutanligi (JGK) sorumluluk
alanlarinda meydana gelen Oliimlii ve yaralanmali romork eklenmis tek aksli traktor
(Patpat) kaza sayilarmm yillara gore degisimi de Sekil 4.2.”de verilmistir. Oliimlii kaza
sayilarinda bir artig goriilmezken, yaralanmali kaza sayisinin 2012 yilina kadar arttigi
2013 yilinda goriilen azalmadan sonra tekrar artisa gegtigi goriilmektedir. Sadece 2012
yilinda 2 tanesi 6liimlii olmak tizere toplam 61 kaza meydana gelmistir. 2013 yilindan
itibaren meydana gelen diisiisiin nedeni ile ilgili olarak JGK ile yapilan goriismede 2013
yilindan sonra veri kayit yonteminde degisiklige gidilerek, tek aksli traktor (Patpat)
kazalarmin bazi yerlerde ‘“Patpat” bashgir yerine “Diger Arag” basligr altinda
kaydedildigi bildirilmistir (JGK, 2017). Ancak JGK tarafindan gonderilen ve bu
calismada kullanilan veriler sadece “Patpat” basligi altinda kaydedilen verileri
icermektedir. Meydana gelen toplam 318 kazadan 25 tanesi 6liimlii (%7.9) ve 293 tanesi
yaralanmali (%92.1) kaza seklinde ger¢eklesmistir.
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Genel olarak JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarda 6liimlii kaza
oraninin (%7.9) EGM sorumluluk alanlarindaki 6liimlii kaza oranindan (%1.8) daha

fazla oldugu goriilmektedir. Ericson (2010) Laos ve Kambogya’da hastane ve polis
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kayitlar1 ve anket sonuglarina gore iki tekerlekli traktdr (Patpat) kazalarini inceledigi
caligmasinda hem Laos’ta hem de Kambogya’da bu kazalarin %5’inin Gliimle
sonuglandig1 belirtilmistir. Keskin ve ark (2016) 2000-2015 yillar1 arasinda Hatay il
Jandarma Komutanlig tarafindan kayit altina alinan Hatay ilinde meydana gelen 177
adet traktor kazasinin 28'inin 6limli (%15.8), 149'unun yaralanmali (%84.2) oldugunu
ve bu kazalarin %7.9’unun iki tekerlekli traktor (Patpat) kazasi oldugunu bildirmistir.
Goriicti Keskin ve ark. (2012), Hatay ilinde 107 traktor operatorii ile yiiz yiize yaptigi
anket caligmasinda tespit edilen 101 kazandan 6liimle sonuglanan kaza oraninin %25.7,
yaralanma ile sonug¢lanan kaza oraninim ise %45.5 oldugunu bildirmistir. Dar¢in ve ark.
(2016), 2011-2015 yillarinda kirsal alanlarda karayollarinda traktorlerin karistigi 8486
trafik kazasini incelemis, kazaya karigan biitiin araglarda 6liimli kaza oranmi ortalama
%3.9 olmasina karsin bu oranin traktor kazalarinda %12.1 oldugunu bildirmistir.

Genel olarak EGM sorumluluk alaninda meydana gelen 6liimlii kaza oraninin
(%1.8) diger arastiricilarin buldugu degerlere gore daha diisiik oldugu, JGK sorumluluk
alaninda meydana gelen 6liimlii kaza oraninin (%7.9) ise diger arastiricilarin buldugu
degerlerle kiyaslanabilir diizeyde oldugu sdylenebilir.

JGK sorumluluk bolgesinde oOliimlii kaza oraninin daha fazla olmasi, bu
bolgelerin genel olarak kirsal yerler olmasi ve yol 6zelliklerinin (egim, viraj, yol
kaplamasi, vb) EGM sorumluluk bdlgesine gore daha elverigsiz olmasi1 gibi nedenlere
baglanabilir. Ayrica JGK sorumluluk alanlar1 genellikle kirsal kesim oldugundan kaza
sonras1t saglik ekiplerinin kaza yerine ulasmasi veya kazazedelerin hastanelere
ulagtirilmasmin daha uzun zaman aldig1 ve bunun da kazazedelere zamaninda miidahale
edilememesine ve 6liim oranmnin artmasina sebep oldugu degerlendirilmektedir.

Calismaya dahil edilen kaza verileri 6liimlii ve / veya yaralanmali kazalari
kapsamakta, maddi hasarli kazalar1 kapsamamaktadir. Ayrica kayit altina alinmayan
oliimlii ve / veya yaralanmali kazalarin da olabilecegi dikkate alindiginda meydana
gelen kaza sayisinin daha fazla olabilecegi soylenebilir.

2006-2016 yillar1 arasinda Emniyet Genel Miidirliigi (EGM) sorumluluk
alanlarinda yollarda meydana gelen romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat)
kazalarinda olen ve yararlanan kazazede sayilarinin yillara gore degisimi Sekil 4.3.’de
verilmistir. Yillara gore 6lii sayisinda artig goriilmezken, yarali sayisinda biiylik artis

oldugu goriilmektedir. 11 yillik siirede, 6's1 oliimlii, 320'si yaralanmali olmak iizere
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meydana gelen toplam 326 kazada, 7'si 6lii, 681'i yarali toplam 688 kisi bu kazalardan
etkilenmistir. Buradan kaza basina ortalama kazazede sayismin 2.11 (688/326) oldugu
gorilmektedir.

2006-2016 yillar1 arasinda Jandarma Genel Komutanligi (JGK) sorumluluk
alanlarinda yollarda meydana gelen romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat)
kazalarinda 6len ve yaralanan kazazede sayilarinin yillara gore degisimi de Sekil 4.4.’de
verilmistir. Yillara gore Olii sayisinda artig goriilmezken, yarali sayisinda biiyiik bir
degisim oldugu goriilmektedir. 11 yillik siirede, 25" 6liimlii, 293" yaralanmali olmak
iizere meydana gelen toplam 318 kazada, 27'si 6lii, 7430 yarali toplam 770 kisi bu
kazalardan etkilenmistir. Buradan kaza basina ortalama kazazede sayismnin 2.42
(770/318) oldugu goriilmektedir.

Ayrica, bu kazalardaki 6lii sayis1 kazazedenin kaza anindaki durumunu ifade
etmekte olup, yaralilardan bir kismu hastanede tedavi goriirken hayatini
kaybedebilmektedir. Karapolat ve ark. (2011), Bat1 Karadeniz B6lgesi’nde Patpat kazasi
sonucu Diizce Universitesi hastanesine getirilen kazazedelerin yaklasik %2.9’unun
tedavi goriirken oldiigiini bildirmistir. Erkol ve ark. (2013), 2006 ve 2009 yillar
arasinda Birinci Adli Tip Ihtisas Kurulu tarafindan tutulan ve traktdr kazas1 sonucu
meydana gelen 41 Oliim olaymi inceledigi calismasinda Oliimlerin %48.8’inin olay
yerinde veya kazazede hastaneye getirilirken gergeklestigini bildirmistir. Bu durum

dikkate alindiginda kazalarda 6len kisi sayisinin daha fazla oldugu séylenebilir.
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2006-2016 yillar1 arasinda hem Emniyet Genel Miidiirligii (EGM) ve hem de
Jandarma Genel Komutanligi (JGK) sorumluluk alanlarinda meydana gelen rémork
eklenmis tek aksli traktor (Patpat) 6liimlii ve yaralanmali kaza sayilar1 ile bu kazalardaki
olii ve yarali sayilar1 ayr1 ayr1 ve birlestirilerek Cizelge 4.1.’de verilmistir. Her iki veri
seti birlikte degerlendirildiginde, 11 yillik siirede, toplam 31’1 olimli, 613’1
yaralanmali olmak tizere toplam 644 kaza meydana gelmis, bu kazalarda toplam 34 kisi
olmis ve 1424 yaralanmistir. Toplam kazazede sayis1 da 1458 olarak tespit edilmistir.

Bu ¢alisma sadece yollarda meydana gelen 6liimlii ve / veya yaralanmali kazalari
kapsamakta olup, maddi hasarli kazalar1 kapsamamaktadir. Ayrica tarim arazilerinde
kayda alinmayan romork eklenmis tek aksl traktor kazalar1 da meydana gelmektedir.
Buna ek olarak, yollarda da kayit altina alinmayan kazalarin da olabilecegi dikkate
alindiginda kaza sayismin burada tespit edilenden daha fazla oldugu séylenebilir.

Genel olarak, JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalardaki kaza basina
ortalama kazazede sayismnm (2.42) EGM sorumluluk alanlarindakinden (2.11) daha
fazla oldugu goriilmektedir. JGK sorumluluk alanindaki toplam kaza sayis1 (318), EGM
sorumluluk bolgesindekinden (326) az olmasina ragmen kazalara karisan toplam kisi
sayisina bakildiginda; JGK sorumluluk bélgesinde kazaya karisan kisi sayist (770)
EGM sorumluluk bdélgesinde kazaya karisan kisi sayisindan (688) daha fazladir. Bu
sonug, bu araglarin kirsal yerlerde yollarda daha fazla ulasimda yolcu tasimada
kullamldig1 ile agiklanabilir. Oz (2005) Ege Bolgesi'nde traktdr kazalarim
degerlendirmek igin 250 cifici ile yaptigi anket ¢alismasinda ¢iftgilerin %90'min traktor
iizerinde insan tasidigini belirlemistir. Biilbiil (2006) Ankara’da tarim alet ve
makinelerinin kullanim1 sirasinda gerceklesmis kazalarda, kaza basina kazaya karigan
kisi sayisinin 1.24 oldugunu belirtmistir. Bu c¢alismada diger tarim makineleri
kazalarma gore kaza basina daha fazla kisinin bu kazalardan etkilendigi goriilmektedir.
Dogan ve ark (2010) 2000-2007 yillar1 arasmnda Adli Tip Kurumu Konya Subesi
tarafindan kaydedilen 86 kisinin traktor kazasi sonucu hayatini kaybettigini ve 6lenlerin
%43.0’iiniin yolculardan olustugunu bildirmistir. Goriicii Keskin ve ark. (2012) Hatay
ilinde 107 traktdr operatdrii ile yaptig1 anket caligmasinda siiriiciilerin %87.9’unun
traktorde yolcu tasmmasinin yanlis oldugunu bildirdigini ancak %53.3’{iniin traktorde
yolcu tasidigini bildirmistir. Yavuz ve ark. (2014), Sanlwrfa ilinde giftcilerin saglik

yoniinden riskli davraniglarini incelemek {izere yaptigi anket calismasinda traktorle
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insan tagima oranmin %90 oldugunu saptamustir. Erkol ve ark. (2013), 2006 - 2009
yillar1 arasinda traktor kazasi sonucu meydana gelen 41 6lim olaymi inceledigi
calismada, bu kazalarda hayati1 kaybedenlerin %39.0’unun yolcu oldugunu
bildirmistir. Yildirim ve Altuntag (2015), Tokat ilinde 2000-2014 yillarinda traktor ve
tarrm makinelerinin i ve trafik durumlarinda gergeklesmis kazalar1 inceledigi
calismada, kazaya karisan kisilerin %21’inin operatoriin yaninda iken (yolcu
durumunda) kazaya ugradigini tespit etmistir.

Ayrica kazalarin ¢ogunlugunun Carpma / ¢arpisma seklinde gerceklesmesi de
(EGM verilerine gore %69.6, JGK verilerine gére %65.7) carpan veya c¢arpilan aractaki
kazazedeler de dikkate alindiginda kazaya karigsan kisi sayisinin fazla olmasinin bir

diger nedeni olabilir.

Cizelge 4.1. 2006-2016 yillarinda EGM ve JGK verilerine gore toplam Patpat kazalar1
ve kazazede sayilar1

EGM JGK Toplam

Oliimlii kaza sayis1 6 25 31
Yaralanmali kaza sayisi 320 293 613
Toplam kaza sayis1 326 318 644
Toplam 6lii sayis1 7 27 34
Toplam yarali sayis1 681 743 1424
Toplam kazazede sayisi 688 770 1458
Kaza bagina 6lii sayis1 0.02 0.08 0.05
Kaza bagina yarali sayis1 2.09 2.34 2.21
Kaza bagina kazazede sayisi 2.11 2.42 2.26

2006-2016 yillar1 arasinda Emniyet Genel Mudiirligii (EGM) sorumluluk
alanlarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat) toplam kaza
sayisinin kazalardaki 6lii ve yarali sayisina gore dagilimi Cizelge 4.2.’de, Jandarma
Genel Komutanhigt (JGK) sorumluluk alanlarinda meydana gelen toplam kaza sayisinin
kazalardaki 6lii ve yarali sayisina gore dagilimi ise Cizelge 4.3.’de verilmistir.

Oliimlii kazalarin biiyiik cogunlugunda (EGM: %83.3, JGK: %92.0) 6lii say1s1 1
iken, yaralanmali kazalarin yaklasik yarisinda (EGM: %48.4, JGK: %45.6) yarali sayis1
1’dir. 5 ve daha fazla yarali olan kaza oran1 ise EGM verilerinde %6.3 ve JGK

verilerinde %10.5 olarak gerceklesmistir.
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Yarali sayist iki ve ikiden fazla olan kaza sayist orani EGM verilerine gore
%51.6 iken JGK verilerine gore %54.4° tlir. Buradan kazalarin yaklasik yarisindan
fazlasinda iki veya daha fazla kisinin karistig1 goriilmektedir. Bu da bu araglarin yolcu

tagimasinda kullanildigin1 gosteren bir veri olarak degerlendirilebilir.

Cizelge 4.2. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarinmn 6lii ve yaral
sayisina gore dagilimi

Oliimlii Kazalar Yaralanmah Kazalar
Olii Kaza Oran Yarah Kaza Oran
Sayisi Sayisi (%) Sayisi Sayisi (%)
1 5 83.3 1 155 48.4
2 1 16.7 2 78 24.4
3 0 0.0 3 44 13.8
4 0 0.0 4 23 7.2
>=5 0 0.0 >=5 20 6.3
6 100.0 320 100.0

Cizelge 4.3. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarinin 6li ve yaralh
sayisina gore dagilimi

Oliimlii Kazalar Yaralanmah Kazalar

Olii Kaza Oran Yarah Kaza Oran
Sayisi Sayisi (%) Sayisi Sayisi (%)
1 23 92.0 1 139 45.6

2 2 8.0 2 75 24.6

3 0 0.0 3 31 10.2

4 0 0.0 4 16 5.2
>=5 0 0.0 >=5 32 10.5
25 100.0 293 100.0

4.2. Cografi Bolge, il ve Ilcelere Gore Kazalarin Dagihm

2006-2016 yillar1 arasmmda Emniyet Genel Midiirliigii (EGM) sorumluluk
alanlarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat) kazalarinin ve
aynit donemde Jandarma Genel Komutanligi (JGK) sorumluluk alanlarinda meydana
gelen Patpat kazalarmnin cografi bolgelere gore dagilimi Cizelge 4.4. ve Cizelge 4.5.’de
verilmistir. Kazalarin bolgelere gore dagilimi aynt zamanda CBS yazilim ile

haritalanmis ve Sekil 4.5. ve Sekil 4.6.’da verilmistir.
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Cizelge 4.4. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarinin cografi
bolgelere gore dagilimi

Cografi Bolge Oéi:;;ﬁ Yar&l;n;;nah Toplam %;3 )n
Karadeniz 2 120 122 37.4
Akdeniz 1 61 62 19.0
Ege 2 46 48 14.7
Marmara 0 41 41 12.6
i¢c Anadolu 0 31 31 9.5
Dogu Anadolu 1 10 11 3.4
Gilineydogu Anadolu 0 11 11 3.4
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.5. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarinin cografi
bolgelere gore dagilimi

Cografi Bolge OILiLI;;ﬁ Yar;l;;na{nah Toplam C()(;? )n
Ege 11 78 89 28.0
Karadeniz 2 78 80 25.2
Akdeniz 6 47 53 16.7
I¢c Anadolu 6 29 35 11.0
Marmara 0 33 33 10.4
Giineydogu Anadolu 0 16 16 5.0

Dogu Anadolu 0 12 12 3.8

Toplam 25 293 318 100.0

EGM verilerine gore, kazalarin en fazla meydana geldigi ilk {i¢ cografi bolge
sirasiyla Karadeniz Bolgesi (%37.4), Akdeniz Bolgesi (%19.0) ve Ege Bdlgesi
(%14.7) dir. Bu tip araglarin Karadeniz Bolgesinde daha yaygin olarak kullanilmas: ve
bolge arazisinin egimli olmasi bu kazalarin bu bolgede daha fazla olmasina sebep
oldugu soylenebilir.

JGK verilerine gore ise Ege Bolgesi (%28.0), Karadeniz Bolgesi (%25.2) ve
Akdeniz Bolgesi (%16.7) sirasiyla kazalarm en fazla meydana geldigi ilk ii¢ cografi
bdlge durumundadir. Bu veri setinde Ege Bolgesi ilk sirada olmasina ragmen Karadeniz

Bolgesi ile arasinda belirgin bir fark olmadig1 goriilmektedir.
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Sekil 4.5. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarinin
cografi bolgelere gore dagilimi
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Sekil 4.6. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarinin
cografi bolgelere gore dagilimi
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Her iki veri setinde de kazalarin en fazla meydana geldigi ilk ti¢ cografi bolgenin
sirlama farkli olsa da ayni bolgeler (Karadeniz Bolgesi, Akdeniz Bdlgesi ve Ege
Bolgesi) oldugu goriilmektedir. Kazalarin bu boélgelerde fazla olmasmin sebepleri
arasinda, bu araglarin bu bolgelerde daha fazla kullanilmasi ve bdlgenin arazi yapisinin
engebeli olmas1 gibi faktorler gosterilebilir. Bolgelere gore tek aksl traktor sayilarina
iliskin veri bulunamadigindan kaza sayisi ile tek aksli traktor sayisi arasindaki iliski
incelenememistir.

Oz ve Cakmak (2014) 2004-2013 yillar1 arasinda 10 yillik siirede Tiirkiye’de
meydana gelen traktor harici tarim makinesi kazalarini incelemis ve kazalarin en fazla
I¢ Anadolu (%27) ve Ege (%21) bolgelerinde meydana geldigini belirtmistir.

Bu araglar tarimda kullanim amaciyla iiretilmis olmasma ragmen, kasaba ve
sehir iclerinde Polis sorumluluk bdlgelerinde yaygin olarak yiik ve yolcu tasimak
amaciyla kullanilmaktadir.

Kazalarm en az meydana geldigi bolgelerin ise Giineydogu Anadolu Bolgesi
(EGM: %3.4, JGK: %5.0) ve Dogu Anadolu Bolgesi (EGM: %3.4, JGK: %3.8) oldugu

tespit edilmistir.

2006-2016 yillar1 arasinda Emniyet Genel Midirligi (EGM) sorumluluk
alanlarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat) kazalarinin ve
ayni donemde Jandarma Genel Komutanlig1 (JGK) sorumluluk alanlarmda meydana
gelen kazalarin en fazla meydana geldigi ilk 15 il Cizelge 4.6. ve Cizelge 4.7.’de
verilmistir.

Kazalarn illere gore dagilimi ayn1 zamanda CBS yazilimi ile de haritalanmis ve
Sekil 4.7. ve Sekil 4.8.’de verilmistir.

EGM verilerine gore, kazalarm en fazla meydana geldigi ilk ii¢ il sirasiyla
Afyonkarahisar (%14.1), Ordu (%13.8) ve Mersin (%11.3) illeridir. JGK verilerine gore
ise Afyonkarahisar (%26.7), Zonguldak (%10.4) ve Isparta (%8.5) sirasiyla kazalarin en
fazla meydana geldigi ilk ti¢ il durumundadir. Her iki veri setinde de, Afyonkarahisar ili
Patpat kazalarinin en fazla meydana geldigi il durumundadir.

EGM verilerine gore ¢aligmanin kapsadigi 11 yillik siire iginde meydana gelen
toplam kazalarin %87.1’1, JGK verilerine gore ise toplam kazalarin %88.7’si kazalarin

en fazla gerceklestigi ilk 15 ilde meydana gelmistir.
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Cizelge 4.6. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarinin en fazla
meydana geldigi iller

Sira  i1Ad Bilge Oé“a‘;‘;“ Yarﬂ;‘;‘;“al‘ Toplam (OO/Z‘;‘”
1 Afyonkarahisar ~ Ege 2 44 46 141
2 Ordu Karadeniz 2 43 45 13.8
3 Mersin Akdeniz 1 36 37 11.3
4 Samsun Karadeniz 0 27 27 8.3
5 Sakarya Marmara 0 26 26 8.0
6 Diizce Karadeniz 0 23 23 7.1
7 Isparta Akdeniz 0 12 12 3.7
8 Nevsehir I¢ Anadolu 0 12 12 3.7
9 Zonguldak Karadeniz 0 12 12 3.7
10 Konya I¢ Anadolu 0 9 9 2.8
11 Siirt G. Anadolu 0 8 8 2.5
12 Tekirdag Marmara 0 8 8 2.5
13 Hatay Akdeniz 0 7 7 2.1
14 Malatya Dogu Anadolu 1 6 7 2.1
15 Giresun Karadeniz 0 5 5 15
TOPLAM 6 278 284 87.1

Cizelge 4.7. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarinin en fazla
meydana geldigi iller

il Adi Bilge Oli“a‘;‘;“ Yarl‘;l;;‘:‘al‘ Toplam ?(f/i:‘)”

1 Afyonkarahisar  Ege 10 75 85 26.7
2 Zonguldak Karadeniz 2 31 33 104
3 Isparta Akdeniz 4 23 27 8.5
4  Sakarya Marmara 0 25 25 7.9
5 Mersin Akdeniz 1 14 15 4.7
6 Ordu Karadeniz 0 15 15 4.7
7 Siirt G. Anadolu 0 15 15 4.7
8 Konya I¢c Anadolu 4 11 15 4.7
9 Malatya Dogu Anadolu 0 11 11 35
10 Samsun Karadeniz 0 10 10 3.1
11 Diizce Karadeniz 0 9 9 2.8
12 Hatay Akdeniz 1 7 8 2.5
13 Ankara I¢c Anadolu 1 6 7 2.2
14  Nevsehir I¢c Anadolu 0 4 4 1.3
15 Bilecik Marmara 0 3 3 0.9
TOPLAM 23 259 282 88.7

32



Kaza Orani (%)

i
0
0 100 200 300 400 500 km w-‘OD-E
k-]

| | I | ] -3
-6
-3

A0

0

Sekil 4.7. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarmin
illere gore dagilimi

Kaza Orani (%)

0 W<Q>E
0-3
3-6
6 - 3

0 100 200 300 400 500 km

| L | 1 ! J

00

0

Sekil 4.8. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarinin
illere gore dagilimi

Ayrica, EGM verilerine gore toplam 326 kazanin hepsi toplam 37 ilde meydana
gelmis olup, geri kalan 44 ilde kaza kaydi bulunmamaktadir. Benzer sekilde, JGK

verilerine gore ise, toplam 318 kazanin hepsi toplam 38 ilde meydana gelmis olup, geri

kalan 43 ilde kaza kayd1 bulunmamaktadir.
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Buna ilaveten, EGM verilerine gore toplam 6 6liimlii kazanin 5 tanesi kazalarin en
fazla gerceklestigi ilk ii¢ ilde (Afyonkarahisar, Ordu ve Mersin) meydana gelmistir.
JGK verilerine gore ise, toplam 25 Olimlii kazanin 16 tanesi kazalarin en fazla
gerceklestigi ilk iic ilde (Afyonkarahisar, Zonguldak ve Isparta) meydana gelmistir.
Kazalarin bu illerde fazla olmasinin sebepleri arasinda, bu araglarin bu illerde daha fazla
kullanilmas1 ve bolgenin arazi yapisinin engebeli olmasi gibi faktorler gosterilebilir.
Illere gore tek aksli traktor sayilarma iliskin veri bulunamadigindan kaza sayis ile tek
aksli traktor sayisi arasindaki iligki incelenememistir.

2006-2016 yillar1 arasinda Emniyet Genel Miudirligi (EGM) sorumluluk
alanlarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksh traktor (Patpat) kazalarmnin ve
ayni donemde Jandarma Genel Komutanligi (JGK) sorumluluk alanlarinda meydana
gelen Patpat kazalarinin en fazla meydana geldigi ilk 15 ilge Cizelge 4.8. ve
Cizelge 4.9.’da verilmistir.

EGM verilerine gore, kazalarin en fazla meydana geldigi ilk ii¢ ilge sirasiyla Mut
(%7.4), Cobanlar (%3.6) ve Salipazar1 (%3.4) ilgeleridir. Ayrica toplam 6 Olimli
kazanin 2 tanesi bu ilgelerde meydana gelmistir.

JGK verilerine gore ise Suhut (%8.2), K.Eregli (%7.2) ve Bolvadin (%4.7)
sirastyla kazalarin en fazla meydana geldigi ilk ii¢ ilge durumundadir. Ayrica toplam 25
Olimlii kazanin 4 tanesi bu il¢elerde meydana gelmistir.

EGM verilerine gore ¢alismanin kapsadigi 11 yillik siire i¢inde meydana gelen
toplam kazalarin %42.9°u, JGK verilerine gore ise toplam kazalarin %52.8’si bu 15
ilcede meydana gelmistir.

Buna ilaveten, EGM verilerine gore toplam 6 6liimlii kazanin 4 tanesi kazalarin
en fazla gergeklestigi ilk 3 ilin (Afyonkarahisar, Ordu ve Mersin) 4 ilgesinde
(Mut-Mersin, Cobanlar-Afyonkarahisar, Kabatag-Ordu, Sultandagi-Afyonkarahisar)
meydana gelmistir. JGK verilerine gore ise, toplam 25 o6limli kazanin 16 tanesi
kazalarm en fazla gerceklestigi ilk 15 ilgede meydana gelmistir.

EGM verilerine gore 326 kaza toplam 37 ilde ve bu illerdeki toplam 121 ilgede
gerceklesmistir. JGK verilerine gore ise 318 kaza toplam 38 ilde ve bu illerin 109
ilcesinde meydana gelmistir. Buradan EGM verilerine gore her ilge basina yaklasik 2.69

kaza, JGK verilerine gore ise ilge basina 2.92 kaza diistiigii goriilmektedir.
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Cizelge 4.8. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarinin en fazla
meydana geldigi il¢eler

ilgeler il Bolge Opl(l:;;u Yar}il;;;nall Toplam (?Or/g )n
1 Mut Mersin Akdeniz 1 23 24 7.4
2 Cobanlar Afyon Ege 1 14 15 4.6
3 Salipazari Samsun Karadeniz 0 11 11 34
4 Akgakoca Diizce Karadeniz 0 9 9 2.8
5 Bolvadin Afyon Ege 0 9 9 2.8
6 Cay Afyon Ege 0 9 9 2.8
7 Kabatag Ordu Karadeniz 1 8 9 2.8
8 Kumru Ordu Karadeniz 0 9 9 2.8
9 Aybasti Ordu Karadeniz 0 8 8 2.5
10 Avanos Nevsehir  I¢ Anadolu 0 7 7 2.1
11 Hendek Sakarya Marmara 0 7 7 2.1
12 Senirkent Isparta Akdeniz 0 7 7 2.1
13 Siirt Merkez Siirt Giineydogu 0 6 6 1.8
14 Kocaali Sakarya Marmara 0 5 5 15
15 Sultandagi Afyon Ege 1 4 5 15
TOPLAM 4 136 140 42.9

Cizelge 4.9. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarmi en fazla
meydana geldigi ilgeler

Tigeler il Bolge O;:;l;u Yar;l:;;nah Toplam C()[;g )n
1 Suhut Afyonkarahisar Ege 2 24 26 8.2
2 Eregli Zonguldak Karadeniz 1 22 23 7.2
3 Bolvadin Afyonkarahisar Ege 1 14 15 4.7
4 Yalvag Isparta Akdeniz 1 11 12 3.8
5 Cay Afyon Ege 4 7 11 35
6 Afyon Afyonkarahisar Ege 2 9 11 35
7 Sirvan Siirt G. Anadolu 0 11 11 35
8 Akyazi Sakarya Marmara 0 10 10 3.1
9 Dinar Afyonkarahisar Ege 1 9 10 3.1
10 Senirkent Isparta Akdeniz 1 9 10 3.1
11 Alapl Zonguldak Karadeniz 0 8 8 2.5
12 Karasu Sakarya Marmara 0 7 7 2.2
13 Carsamba Samsun Karadeniz 0 5 5 1.6
14 Iigin Konya I¢ Anadolu 1 4 5 1.6
15 Aksehir Konya I¢ Anadolu 2 2 4 1.3
TOPLAM 16 152 168 52.8
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2006-2016 yillar1 arasnda Emniyet Genel Miudirligi (EGM) sorumluluk
alanlarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat) kazalarnin kaza
tipine (meydana gelis sekli) gore dagilhim Cizelge 4.10.’da, ayn1 donemde Jandarma
Genel Komutanligi (JGK) sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin kaza tipine

gore dagilimi da Cizelge 4.11.’de verilmistir.

Cizelge 4.10. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarinin meydana
gelis sekli

Kaza Tipi Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Carpma / ¢arpigsma 3 224 227 69.6
Devrilme, savrulma, takla 3 51 54 16.6
Yoldan ¢ikma 0 39 39 12.0
Aragctan diisen insan 0 6 6 1.8
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.11. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarmin meydana
gelis sekli

Kaza Tipi Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran

Kaza Kaza (%)

Carpma / ¢arpigsma 11 198 209 65.7
Devrilme, savrulma, takla 9 48 57 17.9
Yoldan ¢ikma 5 44 49 15.4

Aractan diisen insan 0 2 2 0.6

Aractan diisen cisim 0 1 1 0.3
Toplam 25 293 318 100.0

Her iki veri setinde de kazalarin en fazla Carpma / garpisma seklinde meydana
geldigi (EGM: %69.6, JGK: %65.7) goriilmektedir. Devrilme / savrulma / takla atma
seklinde meydana gelen kazalar ikinci (EGM: %16.6, JGK: %17.9) ve yoldan ¢ikma
seklindeki kazalar ise ti¢iincti (EGM: %12.0, JGK: %15.4) siradadir.

EGM verilerine gore, 6 olimlii kazanm 3 tanesi Carpma / ¢arpisma seklinde,
diger 3 tanesi de Devrilme seklinde meydana gelmisken, JGK verilerine gore ise,
olimlii kazalarm 11 tanesi Carpma / ¢arpisma, 9 tanesi Devrilme seklindedir. Karapolat
ve ark. (2011), Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde 1 yillik siirede (Ekim 2009 - Agustos 2010)
Patpat kazalarmm biiylik ¢cogunlugunun (%82.9)’unun devrilme, %14.3’linlin diger

aragla ¢arpigsma ve %2.8’inin aragtan diisme sonucu gergeklestigini bildirmistir.
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Carpma / carpisma  seklinde meydana gelen kazalar kendi iginde
smiflandirildiginda (Cizelge 4.12. ve Cizelge 4.13.), bu tip kazalarin yaklagik yarismin
(EGM: %49.3, JGK: %43.1) yandan ¢arpma seklinde meydana geldigi tespit edilmistir.
Diger iki 6nemli kaza sekli ise karsilikli ¢arpisma (EGM: %17.2, JGK: %27.8) ve
arkadan ¢arpma (EGM: %15.9, JGK: %14.8) seklindedir.

Wilkins ve ark. (2003), tarimda Oliimciil yaralanmalarin yaklasik yarisinin
traktor ile iliskili oldugunu ve bu 6liimciil yaralanmalarin da en az yarisinin traktor
devrilmesinden kaynaklandigi belirtmistir. Kececioglu (1993) traktér devrilmesinin
nedenlerinin; stabilitenin bozulmasi, kontrol kaybi, asir1 hiz, bozuk zemin ve siiriicli
hatalar1 oldugunu, stabilite ve kontrol kaybi kazalarinin %90’min meyilli arazilerde
meydana geldigini bildirmistir.

Golbast (2004), Tiirkiye’de meydana gelen tarim makinesi ve traktor kazasi
bulgularini ayr1 ayr1 analiz etmis ve traktdr kazalarmin sebeplerinin; devrilme/takla
atma/sarampole u¢cma (%060), traktoriin ¢arpmasi / baska aracla carpisma (%25)
oldugunu bildirmistir. Oz (2005), Ege Bolgesi’nde traktor kazalarinin degerlendirmek
icin yaptig1 anket calismasinda kazalarm temel nedenlerinin devrilme (%27), carpma
(%26) ve carpigsma (%22) oldugunu belirtmistir. Akbolat ve ark. (2007), Isparta ilinde
meydana gelen traktér ve tarim is makinesi kaza raporlarmi incelemis ve kazalarin en
fazla; carpisma (%57.6), devrilme (%35.8) ve yoldan c¢ikma (%4.4) seklinde
gerceklestigini bildirmistir. Dilay ve ark. (2011), Karaman ilinde anket ¢alismasi1 yapmis
ve hem Olimlii kazalarm (%61.02) hem de yaralanmali kazalarin (%38.55) en fazla
traktor devrilmesi seklinde gergeklestigini bildirmistir. Goriicii Keskin ve ark. (2012)
Hatay ilinde anket g¢aligmasi yOntemiyle traktor kazalarini arasturmis ve kazalarin
%065.4’linlin traktor devrilmesi, %14.8’inin viicudun bir boliimiinii hareketli makine
parcasina kaptirma ve %12.9’unun baska bir aragla carpigsma veya bir nesneye carpma
seklinde gerceklestigini tespit etmistir. Keskin ve ark. (2016), Hatay ilinde yollarda
meydana gelen 177 adet traktdr kazasini incelemis ve Oliimli kazalarin %42.9’unun
devrilme, %25.0'min baska bir araca veya nesneye carpma ve %]17.9'unun diisme
seklinde gergeklestigini bildirmistir. Dar¢in ve ark. (2016), 2011-2015 yillarinda kirsal
alanlarda karayollarinda traktdrlerin karistig1 kazalar1 incelemis ve 6liimlii kazalarin en
fazla yoldan ¢ikma (%43) ve devrilme / savrulma / takla atma (%29) seklinde,

yaralanmali kazalarin ise en fazla yoldan ¢ikma (%29) ve devrilme / savrulma / takla
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atma (%29) ve yandan carpma (%18) seklinde gerceklestigini bildirmistir. Dargin ve
Dar¢in (2017), 2005-2015 yillarinda Bilecik’te meydana gelen traktor kazalarini
incelemis ve kazalarin en fazla devrilme (%72.5) ve baska aragla ¢arpisma (%11.25)

seklinde gerceklestigini tespit etmistir.

Cizelge 4.12. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gére Carpma / ¢arpigma kazalarinin
meydana gelis sekli

Kaza Tipi Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran

Kaza Kaza (%)

Yandan garpma 3 109 112 49.3
Karsilikli garpigma 0 39 39 17.2
Arkadan carpma 0 36 36 15.9
Yayaya ¢arpma 0 13 13 5.7
Sabit engel / cisimle garpisma 0 11 11 4.8
Duran araca ¢arpma 0 9 9 4.0
Yan yana carpigma 0 5 5 2.2
Coklu ¢arpisma 0 2 2 0.9

Toplam 3 224 227 100.0

Cizelge 4.13. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Carpma / ¢arpisma kazalarinin
meydana gelis sekli

Kaza Tipi Olimlii ~ Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Yandan ¢arpma 6 84 90 43.1
Karsilikli garpigsma 4 54 58 27.8
Arkadan ¢arpma 0 31 31 14.8
Sabit engel / cisimle ¢arpisma 1 10 11 5.3
Yayaya carpma 0 9 9 4.3
Duran araca ¢arpma 0 9 9 4.3
Coklu ¢arpisma 0 1 1 0.5
Yan yana carpigma 0 0 0 0.0
Toplam 11 198 209 100.0

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarinin ara¢ sayisma gore dagilimi ise EGM verileri i¢in Cizelge 4.14.’de ve JGK
verileri i¢in Cizelge 4.15.de verilmistir. Kazaya karisan ara¢ sayist bakimindan,
meydana gelen kazalarin en fazla 2 aragli kaza seklinde meydana geldigi (EGM: %60.7,
JGK: %58.5), bunu tek aragh kazalarin (EGM: %35.9, JGK: %37.7) izledigi tespit

edilmistir. Her iki veri setinde de Kkazalarin g¢ogunlugunun iki arach sekilde
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gerceklesmesi (EGM: %60.7, JGK: %58.5) kazalarin daha ¢ok Carpma / g¢arpisma
seklinde gerceklesmesi (EGM: %69.6, JGK: %65.7) ile iliskili oldugu s6ylenebilir.

Cizelge 4.14. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarmin arag sayisina
gore dagilimi

Arag Sayisi Oll<l:;1;u Yarlil:;lamah Toplam C()ODS )n
Iki aragh 3 195 198 60.7
Tek Aragh 3 114 117 35.9
Cok arach 0 11 11 3.4

Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.15. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarinin ara¢ sayisina
gore dagilimi

Arag Sayisi Oliimlii Yaralamah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Iki aragh 10 176 186 58.5
Tek Arachi 15 105 120 37.7
Cok arach 0 12 12 3.8
Toplam 15 117 132 41.5

4.3. Kazalarin Meydana Geldigi Zaman Dilimine (Mevsim, Ay, Giin, Saat) Gore
Dagilimi

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktér (Patpat)
kazalarinin meydana geldigi aylara gore dagilimi EGM verileri i¢in Sekil 4.9.°da ve
JGK verileri i¢in Sekil 4.10.’da verilmistir.

EGM verilerine gore, oliimlii kazalarin en fazla Temmuz aymda (4/6; %66.7)
meydana geldigi, yaralanmali kazalarin ise en fazla Eylil (52/320; %16.3), Agustos
(48/320; %15.0) ve Temmuz (46/320; %14.4) aylarinda meydana geldigi tespit
edilmistir (Sekil 4.9). JGK verilerine gore ise, 6liimlii kazalarin en fazla Agustos (7/25;
%28.0) ve Temmuz (5/25; %20.0) aylarinda meydana geldigi, yaralanmali kazalarmn ise
en fazla Agustos (46/293; %15.7) ve Eyliil (42/293; %14.3) aylarinda meydana geldigi
tespit edilmistir (Sekil 4.10.).
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Sekil 4.10. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat
kazalarmin aylara gére dagilimi

Genel olarak tarimsal islerin arttig1 yaz aylarinda bu araglarin yollarda daha fazla
kazaya karigtig1 goriilmektedir. Kazalara karisan kisi sayis1 da dikkate alindiginda ¢iftgi
ailelerin ve / veya calisanlarin tarimmsal islerin yapilacagi yere gitmek tlizere yollarda bu
araglar1 ulasim araci olarak kullandiklar1 sdylenebilir. Oz ve Ertugrul (2016) traktorlerin
karistig1 trafik kazalarmi incelemis ve Olen siiriicii yakmlarinin %46’smin siiriiciiniin

esi, cocuklari, anne-babasi ve kardeslerinin olusturdugunu bildirilmistir. Ericson (2010)
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Laos ve Kambogya’da iki tekerlekli traktdr (Patpat) kazalarini inceledigi ¢aligmasinda,
ciftcilerin bu araglar1 satin alma sebeplerinin tarim (%48.1), ulasim (%15.7) ve tarim
amagli ulagim (%11.1) oldugunu belirtmistirBenzer sekilde, Karapolat ve ark. (2011)
Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde 1 yillik siirede meydana gelen Patpat kazalarinin biiyiik
cogunlugunun Agustos (%35.2), Eylil (%14.3) ve Temmuz (12.4) aylarinda
gerceklestigini bildirmistir. Kahveci ve ark. (2015) da, yaklasik 7 yillik slirede Bati
Karadeniz Bolgesi'nde Patpat kazasi gegiren kazazedelerin hastaneye en fazla Nisan
(%20.8), Haziran (%18.9) ve Kasim (%18.9) aylarinda getirildigini belirtmistir. Say ve
ark. (2016) ise; Samsun ilinde yaklasik 7 yillik siirede meydana gelen Patpat kazalarinin
en fazla yaz mevsiminde (%65) ve Agustos ayinda (%34) meydana geldigini
bildirilmistir. Dogan ve ark (2010), traktdr kazalarinda oliimlerin en fazla Temmuz
(%17.4), Agustos (%16.3) ve Ekim (%]15.1) aylarinda gerceklestigini bildirmistir.
Akbolat ve ark. (2007), traktor ve tarim is makineleri kazalarmin en fazla Agustos
aymda meydana geldigini bildirmistir. Erkol ve ark. (2013) traktor kazasi sonucu
meydana gelen Oliimlerin en fazla Haziran (%19.5) ve Temmuz ayinda (%17.1)
meydana geldigini bildirmistir. Keskin ve ark. (2016) 2000-2015 yillar1 arasinda Hatay
ilinde meydana gelen 177 adet traktor kazasini incelemis ve kazalarin en fazla Haziran
aymda (%18.6) meydana geldigini bildirmistir. Benzer sekilde Dar¢in ve Dar¢in (2017)
Bilecik’te traktor kazasi sonucu hayatini kaybeden 80 kisinin kaza raporu veya gorgii
tanig1 (bystander) verisini incelemis ve kazalarin en fazla Haziran aymda meydana
geldigini tespit etmistir. Karapolat ve ark. (2011) Bat1 Karadeniz Bolgesi’'nde Patpat
kazas1 sonucu hastaneye getirilen toplam 105 kazazedenin kaza raporunu incelemis ve
kazalarin en fazla Agustos (%35.2), Eylil (%14.3) ve Temmuz (%12.4) aylarinda
gerceklestigini bildirmistir.

Bu calismada bulunan sonuglar ile daha 6nce tek aksh iki tekerlekli ve dort
tekerlekli traktor kazalarinin sonuglar1 karsilastirildiginda, kazalarin benzer sekilde daha
cok yaz aylarinda meydana geldigi goriilmektedir.

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarinin meydana geldigi mevsimlere gore dagilimi EGM verileri i¢in Sekil 4.11.°de

ve JGK verileri i¢in Sekil 4.12.”de verilmistir.
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Mevsimlere gore degerlendirme yapilirken, Mart, Nisan, Mayis aylar1 ilkbahar,
Haziran, Temmuz, Agustos aylar1 Yaz, Eyliil, Ekim, Kasim aylar1 Sonbahar ve Aralik,
Ocak, Subat aylar1 Kigs mevsimi olarak degerlendirilmistir.

Veriler incelendiginde hem EGM verilerinde hem de JGK verilerinde toplam
kazalarin daha ¢ok yaz mevsiminde (EGM: 132/326, %40.5; JGK: 137/318, %43.1) ve
sonbahar mevsiminde (EGM: 107/326, %32.8; JGK: 114/318, %35.8) yogunlastig1
goriilmektedir.

Kazalarin yaz ve sonbahar aylarinda daha fazla goriilmesinin sebebi, genel
olarak tarimsal faaliyetlerin bu aylarda artmasi sonucunda bu araglarin yollarda daha
fazla kullanilmasi ile agiklanabilir.

Benzer sekilde, Karapolat ve ark. (2011), Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde Patpat
kazas1 sonucu hastaneye getirilen toplam 105 kaza raporunu incelemis ve kazalarin
%53.3’linlin yaz mevsiminde gerceklestigini bildirmistir. Copuroglu ve ark. (2012)
tarimsal kazalar sonucu yaralanan ve Trakya Universitesi Hastanesi’nde tedavi gdren
kazazedelerin yaralanmalarini incelemis ve kazalarin %36’smin yaz, %27 sinin ilkbahar
Ve %27’sinin sonbahar mevsiminde gerceklestigini bildirmistir. Oz ve Cakmak (2014)
10 yillik siirede Tirkiye’de meydana gelen traktor harici tarim makinesi kazalarini
incelemis ve kazalarin en fazla Sonbahar (78 kaza, %35.9) ve Yaz mevsiminde (72
kaza, %33.2) meydana geldigini tespit etmistir. Say ve ark (2016), 2006 Aralik ve 2013
Ekim arasinda Patpat kazasi sonucu Samsun’da hastaneye getirilen ortopedik
yaralanmali 46 hastayir degerlendirmis ve kazalarin en fazla yaz mevsiminde (%65)
gerceklestigini belirtmistir.

Bu c¢alisgmada bulunan sonuclar ile daha Once yapilan traktor kazalarmin
sonucglar1 karsilastirildiginda, kazalarm benzer sekilde daha c¢ok yaz ve sonbahar

mevsimlerinde meydana geldigi goriilmektedir.
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2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarinin meydana geldigi giinlere gore dagilimi EGM verileri i¢in Sekil 4.13.’de ve
JGK verileri i¢in Sekil 4.14.’de verilmistir.

EGM verilerine gore, 6liimlii kazalarm en fazla Cumartesi giinleri (4/6; %66.7)
meydana geldigi, yaralanmali kazalarin ise en fazla Pazartesi (50/320; %15.6), Pazar
(48/320; %15.0) ve Cumartesi (47/320; %14.7) giinlerinde meydana geldigi tespit
edilmistir (Sekil 4.13). JGK verilerine gore ise, olimlii kazalarm en fazla Persembe
(6/25; %24.0) ve Pazar (5/25; %?20.0) giinlerinde meydana geldigi, yaralanmali
kazalarm ise en fazla Carsamba (50/293; %17.1), Cuma (49/293; %16.7) ve Sali
(48/293; %16.4) giinlerinde meydana geldigi tespit edilmistir (Sekil 4.14). Ayrica hem
EGM hem de JGK verileri i¢in, en az yaralanmali kazanin meydana geldigi giiniin
Persembe giinii oldugu belirlenmistir. Ancak, kazalarin meydana geldigi glinler arasinda
cok belirgin bir farkin olmadigi sdylenebilir.

Genel olarak yollarda meydana gelen traktor kazalarinin gerceklestigi giinlere
gore dagilim orami diger ¢alismalarda da birbirine yakin olup 6nemli diizeyde bir
farklilik gozlenmemistir. Dar¢in ve ark. (2016) 2011-2015 yillarinda kirsal alanlarda
karayollarinda traktorlerin karistigi 8486 trafik kazasini incelemis ve haftanin giinleri
bakimindan 6nemli fark olmamakla birlikte en ¢ok Cumartesi ve Pazar giinlerinde
gerceklestigini bildirmistir. Keskin ve ark (2016) Hatay ilinde meydana gelen 177 adet
traktor kazasini incelemistir ve kazalarin en fazla Pazar ve Carsamba giinleri meydana
geldigini bildirmistir. Dar¢in ve Dar¢in (2017) Bilecik’te traktor kazasi sonucu hayatini
kaybeden 80 kisinin kaza raporu veya gorgii tamigi (bystander) verisini incelemis

kazalarin Pazartesi gilinlerinde yogunlastigin1 tespit etmistir.
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2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarinin meydana geldigi saat dilimine gore dagilimi EGM verileri igin
Sekil 4.15.’de ve JGK verileri i¢in Sekil 4.16.’da verilmistir.

Kazalarm meydana geldigi saat dilimine bakildiginda, EGM verilerine gore,
oliimlii kazalarin en fazla sabah 04:00 - 07:59 zaman diliminde (2/6; %33.3) ve aksam
16:00 - 19:59 zaman diliminde (2/6; %33.3) meydana geldigi, yaralanmali kazalarin ise
en fazla 16:00 - 19:59 (123/320; %38.3) zaman diliminde meydana geldigi tespit
edilmistir (Sekil 4.15.). Buradan EGM verileri i¢in, 6liimlii kazalarin genellikle sabah
ve aksam saatlerinde, yaralanmali kazalarin ise daha ¢ok aksam saatlerinde meydana
geldigi sdylenebilir.

JGK verilerine gore ise, 6liimlii kazalar en fazla aksam 16:00 - 19:59 zaman
diliminde (11/25; %44.0) meydana geldigi, yaralanmali kazalarin ise en fazla
15:00 - 15:59 (93/293; %31.7) ve 16:00 - 19:59 (82/293; %28.0) zaman diliminde
meydana geldigi tespit edilmistir (Sekil 4.16.). Buradan JGK verileri i¢in, 6limli
kazalarmn cogunlukla aksam saatlerinde, yaralanmali kazalarin ise daha ¢ok 6gleden
sonra ve aksam saatlerinde meydana geldigi soylenebilir.

Kahveci ve ark. (2015), Haziran 2003 - Haziran 2010 siiresince Patpat kazasi
sonucu hastaneye kabul edilen 53 kazazedeyi incelemis ve kazalarm en ¢ok 6gle ve
0gleden sonra 12.00 - 17.59 saatlerinde meydana geldigini bildirmistir. Akbolat ve ark.
(2007) traktor kazalarinin en fazla gergeklestigi zamanin 6gle ve 6gleden sonra (09:30 -
15:00) oldugunu bulmustur. Dar¢in ve Dargm (2017) Bilecik’te traktor kazasi sonucu
hayatin1 kaybeden 80 kisinin kaza raporu veya gorgii tam@i (bystander) verisini
incelemis ve kazalarm en fazla 11.00 - 15.00 (%46) zaman araliginda yani 6gle ve
Ogleden sonraki saatlerinde gergeklestigini belirtmistir.

Bu c¢aligmada bulunan sonuglar kazalarin daha ¢ok 6gleden sonra ve aksam
saatlerinde yogunlastigini, daha 6nce yapilan traktor kazalar1 aragtirmalardaki sonuglara
gore ise kazalarin daha ¢ok Ogle ve Ogleden sonraki saatlerde meydana geldigi

goriilmektedir.
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2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarinin meydana geldigi giin i¢indeki zamana gore (giindiiz, gece, alacakaranlik)
dagilimi EGM verileri i¢in Cizelge 4.16.’da ve JGK verileri i¢in Cizelge 4.17.’de
verilmistir.

EGM verileri i¢in, kazalarin meydana geldigi giin i¢indeki zamana goére, hem
oliimli kazalarin (5/6; %83.3) hem de yaralanmali kazalarin (258/320; %80.6) biiyiik
cogunlugunun giindiiz saatlerinde meydana geldigi goriilmiistiir (Cizelge 4.16.). Tiim
kazalar dikkate alindiginda benzer sekilde kazalarin biiyiikk ¢ogunlugunun (%380.7)
giindiiz saatlerinde meydana geldigi goriilmektedir.

JGK verileri i¢in de benzer bir durum s6z konusu olup, hem 6liimciil kazalarin
(20/25; 9%380.0) hem de yaralanmali kazalarm (215/293; %73.4) bliylik cogunlugunun
giindiiz saatlerinde meydana geldigi goriilmiistiir (Cizelge 4.17.). Tiim kazalar dikkate
alindiginda benzer sekilde kazalarin biiyiik ¢ogunlugunun (%73.9) giindiiz saatlerine
meydana geldigi goriilmektedir.

Bu sonug bu araglarmin giindiiz saatlerinde yollarda daha fazla kullanildigini
buna bagh olarak giindiiz gerceklesen kazalarin sayisinin daha fazla oldugunu
gostermektedir. Kazalarin biiylik ¢ogunlugunun giindiiz ger¢eklesmesi giin durumunun
kazalar1 fazla etkilemedigi sonucunu gosterdigi soylenebilir.

Benzer sekilde, Kahveci ve ark. (2015), Patpat kazasi sonucu hastaneye kabul
edilen 53 kazazedeyi incelemis ve kazalarin en ¢ok 6gle 12.00-17.59 saatlerinde yani
giindiiz zaman diliminde meydana geldigini bildirmistir. Dar¢in ve ark. (2016)
2011-2015 yillarinda kirsal alanlarda karayollarinda traktorlerin karistigir 8486 trafik
kazasini incelemis ve 6liimlii ve yaralanmali kazalarm %75’inin giindiiz, %25’inin gece
veya alacakaranlikta meydana geldigini bildirmistir. Keskin ve ark. (2016), 2000-2015
yillar1 arasinda Hatay ilinde meydana gelen 177 traktor kazasini incelemis ve oliimli
kazalarin %64.3’{inlin ve yaralanmali kazalarin %77.9’unun giindiiz meydana geldigini
bildirmistir. Dar¢in ve Dar¢in (2017), Bilecik’te traktdr kazasi sonucu hayatmi
kaybeden 80 kisinin kaza raporu verisini incelemis ve kazalarm en fazla 11.00-15.00

(%46) zaman araliginda yani giindiiz saatlerinde gergeklestigini bildirmistir.
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Cizelge 4.16. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gore Patpat kazalarinin giin i¢indeki
zamana dagilimi

Giin Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Durumu Kaza Kaza (%)
Giindiiz 5 258 263 80.7
Gece 1 54 55 16.9
Alacakaranlik 0 8 8 2.5

Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.17. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarinin giin igindeki
zamana dagilimi

Giin Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Durumu Kaza Kaza (%)
Gilindiiz 20 215 235 73.9
Gece 4 65 69 21.7
Alacakaranlik 1 13 14 4.4

Toplam 25 293 318 100.0

4.4, Kazalarin Meydana Geldigi Yer ve Yol Durumu

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktér (Patpat)
kazalarmin meydana geldigi yere gore (Yerlesim yeri i¢i veya Yerlesim yeri dis1)
dagilimi EGM verileri i¢cin Cizelge 4.18.’de ve JGK verileri i¢in Cizelge 4.19.°da
verilmistir.

EGM verilerine gore, oliimlii kazalarin (4/6; %66.6) ve yaralanmali kazalarin
(265/320; %82.8) ¢cogunlugunun yerlesim yeri i¢inde meydana geldigi tespit edilmistir
(Cizelge 4.18.). Toplam kazalar dikkate alindiginda, kazalarin %82.5’inin yerlesim yeri
icinde meydana geldigi goriilmektedir. Bu bulguya goére, bu araglarin ¢ogunlukla
yerlesim yeri i¢inde ulagim ve tagima amaciyla kullanildigi soylenebilir.

JGK verilerine gore, olimlii kazalarin (17/25; %68.0) ve yaralanmali kazalarin
(154/293; %52.6) ¢cogunlugunun yerlesim yeri disinda meydana geldigi tespit edilmistir
(Cizelge 4.19.). Toplam kazalar dikkate alindiginda, kazalarin %53.8’inin yerlesim yeri
disinda meydana geldigi goriilmektedir.
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Her iki veri seti birlikte degerlendirildiginde, EGM sorumluluk alanindaki
kazalarin daha ¢ok yerlesim yeri i¢inde (%82.5), JGK sorumluluk alanindaki kazalarin
ise daha ¢ok yerlesim yeri disinda (%53.8) meydana geldigi tespit edilmistir.

EGM sorumluluk alanindaki kazalarin biiylik ¢ogunlugunun (%82.5) yerlesim
yeri i¢inde bulunmasi bu araclarin sehir i¢inde yaygin bir sekilde kullanildigini
gostermektedir. JGK sorumluluk alaninda toplanan kaza verilerine gore ise kazalarin
%353.8’1 yerlesim yeri disinda, %46.2’si1 yerlesim yeri icinde kullanilmaktadir.

Genel bir degerlendirme yapildiginda, bu araglarin karigtigi kazalarin 6nemli
diizeyde yerlesim yeri i¢inde gerceklestigi soylenebilir. Buna bagh olarak, bu sonug¢ bu
araglarin yaygin bir sekilde yolarda ulasim, yiik ve yolcu tasima amaciyla kullanildigmi
gostermektedir. Benzer sekilde, Shridar ve ark. (2006) Hindistan'm Tamil Nadu
eyaletinde romork eklenmis iki tekerlekli traktor araglari (Patpat) ile ilgili yaptgi anket

calismasinda bu araglarm %55.55’inin ulasimda kullanildigini bildirmistir.

Cizelge 4.18. 2006-2016 yillarinda EGM verilerine gére Patpat kazalarinin yerlesim
yeri i¢i ve disina gore dagilimi

Yer!esim Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Yeri Kaza Kaza (%)
Yerlesim yeri i¢i 4 265 269 82.5
Yerlesim yeri disi 2 55 57 17.5
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.19. 2006-2016 yillarinda JGK verilerine gore Patpat kazalarmin yerlesim
yeri i¢i ve digima gore dagilimi

Yerlesim Yeri Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Yerlesim yeri i¢i 8 139 147 46.2
Yerlesim yeri dist 17 154 171 53.8
Toplam 25 293 318 100.0
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2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarinin yol tipine gore dagilimi EGM verileri igin Cizelge 4.20.’de ve JGK verileri
icin Cizelge 4.21.’de verilmistir.

Veriler incelendiginde, EGM sorumluluk alaninda meydana gelen kazalarin en
fazla caddelerde (%49.1), devlet yollarinda (%22.4) ve il yollarinda (%9.5) meydana
geldigi goriilmektedir (Cizelge 4.20.).

JGK sorumluluk alaninda meydana gelen kazalarn ise; en fazla koy yollarinda
(%47.8), 1l yollarnda (%25.8) ve devlet yollarinda (%11.3) meydana geldigi
goriilmektedir (Cizelge 4.21.).

Veriler birlikte degerlendirildiginde, EGM sorumluluk alaninda meydana gelen
kazalarin en fazla caddelerde (%49.1) ancak JGK sorumluluk alaninda meydana gelen
kazalarm en fazla koy yolarinda (%47.8) meydana geldigi goriilmektedir.

Veriler bu araglarin EGM sorumluluk alaninda yollarda yaygin bir sekilde
kullanildigimi gostermektedir. K&y yollarinda ve sehir i¢cinde caddelerde 6nemli diizeyde
gerceklesen kazalar, bu araglarin yollarda kullanildiginda hem siiriicii icin hem de
karayolunda bulunan diger aracglar i¢in tehlike olusturdugunu gostermektedir. Say ve
ark. (2016), 2006 Aralik ve 2013 Ekim arasinda Patpat kazasi sonucu Samsun ilinde
hastaneye getirilen 46 hastay1 inceledigi ¢alismasinda sonug¢ olarak tarimda kullanilan
ve ruhsat gerektirmeyen bu araclarmn trafikte kullanilmamasi gerektigi belirtilmistir.
Benzer sekilde, Ericson (2010) Laos ve Kambogya’da hastane ve polis kayitlar1 ve
anket sonuglarina gore tek aksl iki tekerlekli traktor (Patpat) kazalarini incelemis ve bu
araglarmin yavas ilerlemesi, diisiik frenleme ve donme kabiliyetine sahip olmasi,
ozellikle gece zor fark edilebilmesi ve standart yapiya sahip olmamas1 gibi sebeplerle
hayvanla c¢ekilen araclardan ileri seviyede olmadigi ve bu nedenle yollarda
kullanilmasinin halk sagligi ve giivenligi a¢isindan uygun olmadigini belirtmistir. Kim
ve ark. (2016) dort tekerlekli ve iki tekerlekli araglarin karistigi kazalar1 incelemis, tek
akslh traktorlerin karigtigi 453 kazadan 178 tanesinin ciftlikte ¢alisma sirasinda 275

tanesinin ise trafik kazasi seklinde oldugunu bildirmistir.
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Cizelge 4.20. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarmin yol
tipine gore dagilimi

Yol Tipi O&u;r;éu Yarﬁl:;;nah Toplam C()(;? )n
Cadde 0 160 160 49.1
Devlet Yolu 2 71 73 224
il Yolu 1 30 31 9.5
Sokak 0 29 29 8.9
Koy Yolu 1 19 20 6.1
Baglant1 Yolu 0 6 6 1.8
Orman Yolu 2 0 2 0.6
Diger 0 5 5 1.5
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.21. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin yol
tipine gore dagilimi

Yol Tipi OIE;I;;H Yarﬂ;‘;ﬂah Toplam ?(;? )n
Koy Yolu 15 137 152 47.8
il Yolu 3 79 82 25.8
Devlet Yolu 1 35 36 11.3
Cadde 3 27 30 9.4
Sokak 1 10 11 3.5
Orman Yolu 2 2 4 1.3
Baglant1 Yolu 0 0 0 0.0
Diger 0 3 3 0.9
Toplam 25 293 318 100.0

Traktor kazalar1 konusunda yapilan diger calismalarda da benzer sonuglar
¢ikarilmistir. Dilay ve ark. (2011) 1999 - 2009 yillar1 arasinda Karaman ilinde kaza
yapan traktorlerin higbirinde reflektér olmadigini kazalarin %48.25’inin devlet
karayolunda %35.09’unun koy yolunda ve %7.89’unun arazide gergeklestigini
bildirmistir. Akbolat ve ark. (2007) Isparta ilinde 1995-2003 yillar1 arasinda meydana
gelmis olan traktor kazalarmin daha cok devlet yolunda gerceklestigini bildirmistir.
Erkol ve ark. (2013) 2006 ve 2009 yillar1 arasinda traktor kazasi sonucu meydana gelen

41 oliim olayin1 incelemis ve kazalarm %56.1’inin yolda meydana geldigini bildirmistir.
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Darg¢in ve ark. (2016) 2011-2015 yillarinda kirsal alanlarda karayollarinda traktorlerin
karigtig1 8486 trafik kazasini incelemis ve Olimlii kazalarn %70’inin, yaralanmali
kazalarm %61’inin kdy yolunda gergeklestigini bildirmistir. Keskin ve ark. (2016)
Hatay ilinde meydana gelen 177 adet traktor kazasmi incelemis ve kazalarin en fazla
koy yollarinda (6limlii kazalarm %78.6’s1, yaralanmali kazalarin = %55.7’si)
gerceklestigini bildirmistir. Oz ve Ertugrul (2016), traktdrlerin karistigi trafik
kazalarmin genel olarak koy yolu ve karayolunda gergeklestigi bildirmistir. Dargin ve
Dar¢in (2017) ise, Bilecik’te traktor kazalarmin %45’inin yolda gergeklestigini
belirtmistir.

Onceki calismalardan da goriildiigii gibi tarimsal isleri yapmak amaciyla iiretilen
traktorlerin yollarda ylik tasima ve ulagim araci olarak kullanilma orani oldukga yiiksek
diizeyde olup cok sayida kazaya ve buna bagl olarak da 6liim ve yaralanmaya neden
olmaktadir.

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktor (Patpat)
kazalarmin yol kaplamasi tipine gore dagilimi EGM verileri icin Cizelge 4.22.°de ve
JGK verileri i¢gin Cizelge 4.23.”de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin biiyiik ¢cogunlugunun
(%87.1) asfalt kaplamali yollar iizerinde meydana geldigi, bunu %4.6 ile parke kaplama
ve %4.6 ile stabilize kaplamanin takip ettigi goriillmektedir (Cizelge 4.22.).

Benzer sekilde, JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin biiyiik
cogunlugunun (%83.6) asfalt kaplamali yollar iizerinde meydana geldigi, bunu %9.1 ile
stabilize kaplama ve %3.8 ile parke kaplamanin takip ettigi goriilmektedir
(Cizelge 4.23.).

Veriler birlikte degerlendirildiginde, hem EGM sorumluluk alanlarinda (%87.1)
hem de JGK sorumluluk alanlarinda (%83.6) meydana gelen kazalarin en fazla asfalt
kaplamal1 yollarda gerceklestigi goriilmektedir.

Her iki veri setinde de kazalarn ¢ogunlugunun gergeklestigi yol yiizeyi
kaplamasmin asfalt olmasi1 genel olarak kazalarin olumsuzluklara yol agacak yiizey
kaplamasina bagli olarak gerceklesmedigi sOylenebilir. Kazalarda etkili olabilecek
onemli faktorlerden biri olan yol kaplamasmin bu calismada olumsuzluk yaratacak

belirgin bir etkiye sahip olmadigi sdylenebilir.
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Cizelge 4.22. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin yol
kaplama tipine gore dagilimi

Yol Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaplamasi Kaza Kaza (%)
Asfalt 3 281 284 87.1
Parke 0 15 15 4.6
Stabilize 0 15 15 4.6
Beton 0 5 5 1.5
Toprak 1 2 3 0.9
Sathi kaplama 0 2 2 0.6
Ham Yol 2 0 2 0.6
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.23. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin yol
kaplama tipine gore dagilimi

Yol Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaplamasi Kaza Kaza (%)
Asfalt 20 246 266 83.6
Stabilize 2 27 29 9.1
Parke 0 12 12 3.8
Ham Yol 2 3 5 1.6
Beton 0 3 0.9
Sathi kaplama 1 0.6
Toprak 0 0.3
Toplam 25 293 318 100.0

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarinin yol yatay geometrisine gore dagilimi EGM verileri i¢in Cizelge 4.24.de ve
JGK verileri i¢in Cizelge 4.25.’de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarm biiyiik ¢cogunlugunun diiz
yollarda (%78.5) meydana geldigi, bunu %10.4 ile virajli yollar ve %38.9 ile hafif virajli
yollarin takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.24.).

JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin biiyiik cogunlugunun diiz
yollarda (%70.4) meydana geldigi, bunu %18.9 ile hafif virajli yollarin ve %6.0 ile
korkuluksuz sert virajli yollarm takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.25.).
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Veriler birlikte degerlendirildiginde, hem EGM sorumluluk alanlarinda (%78.5)
hem de JGK sorumluluk alanlarinda (%70.4) meydana gelen kazalarm en fazla
(yaklasik dortte li¢liniin) diiz yollarda gergeklestigi goriilmektedir.

Yol yatay geometrisi agisindan, kazalarin biiyilk ¢cogunlugunun (EGM: %78.5,
JGK: %70.4) diiz yollarda gergeklestigi goriilmektedir. Ote yandan, EGM sorumluluk
bolgesindeki kazalarin %21.5’1, JGK sorumluluk bolgesindeki kazalarm %29.6’s1 virajh
yollarda gerceklesmistir. Yavas ilerleme, diisiik frenleme ve donme kabiliyetine sahip
olan bu araglarin diiz yollarda bile yiiksek miktarda kazaya karigtig1 goriilmektedir. Say
ve ark. (2016), 2006 Aralik ve 2013 Ekim arasinda Patpat kazasi sonucu hastaneye
getirilen 46 hastay1 inceledigi calismasinda sonug olarak tarimda kullanilan ve ruhsat
gerektirmeyen bu araglarin trafikte kullanilmamasi gerektigi belirtilmistir. Ericson
(2010), Laos ve Kambogya’da iki tekerlekli traktor (Patpat) kazalarini incelemis ve bu
araclarin yavas ilerlemesi, diisiik frenleme ve donme kabiliyetine sahip olmasi, 6zellikle
gece zor fark edilebilmesi ve standart yapiya sahip olmamas1 gibi sebeplerle hayvanla
cekilen araglardan c¢ok fazla ileri seviyede olmadigi ve bu nedenle karayollarmda
kullanilmasinin halka saglig1 ve giivenligi agisindan uygun olmadigini belirtmistir.

Tek aksl traktorlere romork (tarim arabasi) eklenen bu araglarla yolcu ve yiik
tasindigi da diistiniildiigiinde stabilite ve denge kaybinin kaginilmaz oldugu soylenebilir.
Dilay ve ark. (2011) 1999 - 2009 yillar1 arasinda Karaman ilinde meydana gelen traktor
ve tarim makineleri kazalarini inceledigi anket calismasinda tarim makinelerinde en
fazla 6liimlii ve yaralanmali kazanin (9%50.79) tarim arabalar1 kullaniminda meydana

geldigini bildirmistir.
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Cizelge 4.24. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin yol
yatay geometrisine gore dagilimi

Yol Yatay_ Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Geometrisi Kaza Kaza (%)
Diiz yol 3 253 256 78.5
Viraj 0 34 34 10.4
Hafif viraj 2 27 29 8.9
Tehlikeli viraj 1 3 4 1.2
Korkuluksuz sert viraj 0 3 3 0.9
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.25. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarmnin yol
yatay geometrisine gére dagilimi

Yol Yatay_ Oliimlii Yaralamah Toplam Oran
Geometrisi Kaza Kaza (%)
Diiz yol 16 208 224 70.4
Hafif viraj 5 55 60 18.9
Korkuluksuz sert viraj 2 17 19 6.0
Viraj 0 8 8 2.5
KorkuluKlu sert viraj 1 4 1.3
Tehlikeli viraj 1 2 3 0.9
Toplam 25 293 318 100.0

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktér (Patpat)
kazalarmin yol diisey geometrisine gore dagilimi EGM verileri i¢in Cizelge 4.26.’da ve
JGK verileri i¢in Cizelge 4.27.’de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarmda meydana gelen kazalarm yaklasik {icte ikisinin
(%65.3) egimsiz yollarda meydana geldigi, bunu %16.6 ile egimli yollar ve %12.3 ile
hafif egimli yollarin takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.26.).

JGK sorumluluk alanlarmda meydana gelen kazalarin ise; yaklasik yarisinin
(%54.4) egimsiz yollarda meydana geldigi, bunu %29.6 ile hafif egimli yollar ve %6.9
ile egimli yollarin takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.27.).

Veriler birlikte degerlendirildiginde, hem EGM sorumluluk alanlarinda (%65.3)
hem de JGK sorumluluk alanlarinda (%54.4) meydana gelen kazalarin en fazla egimsiz

yollarda gergeklestigi goriilmektedir. Yavas ilerleme, diisiik frenleme ve diisiik donme
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kabiliyetine sahip olan bu araglarmn diiz ve egimsiz yollarda bile 6nemli diizeyde kazaya
karistig1 goriilmektedir.

Diger yandan, EGM verilerine gore kazalarin %34.7’si, JGK verilerine gore ise
kazalarm %45.6’s1 egimli (diiz olmayan) yollarda ger¢eklesmistir. Kazalarin yarisindan
fazlasiin sebebi egimle ilgili degil iken Onemli bir kismmin da egimli yollarda
meydana geldigi goriilmektedir. Bu araclari 6zellikle disiik frenleme ve diisik donme
(diimenleme) 0©zelligine sahip olmasi egimli yollarda bu araglarin kontrolden

¢ikmasinda sebep olabilmekte ve kazalar1 dogurabilmektedir.

Cizelge 4.26. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin yol
diisey geometrisine gore dagilimi

Yol Diise_y_ Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Geometrisi Kaza Kaza (%)
Egimsiz 1 212 213 65.3
Egimli 1 53 54 16.6
Hafif egimli 3 37 40 12.3
Dik egimli 0 11 11 3.4
Tehlikeli egim 1 5 6 1.8
Tepe tistii 0 2 2 0.6
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.27. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarmin yol
diisey geometrisine gore dagilimi

Yol Diisey Oliimlii Yaralamal Toplam Oran
Geometrisi Kaza Kaza (%)
Egimsiz 13 160 173 54.4
Hafifi egimli 6 88 94 29.6
Egimli 0 22 22 6.9
Tehlikeli egim 2 2 4 1.3
Dik egimli 4 20 24 7.5
Tepe tistii 0 1 1 0.3
Toplam 25 293 318 100.0

Kazalara sebep olan faktdrlerden en dnemlisinin siiriicti kaynaklidir. Bu faktorler
arasinda kullanilan makine ile ilgili teknik bilgi eksikligi, dikkatsizlik, tedbirsizlik,

stirlicli belgesi olmadan arag kullanma, kurallara uymama, gibi sebepler yer almaktadir.
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Golbast (2004) 1990-2001 tarihlerinde Tiirkiye’de 880 traktér kazasinin %83 iiniin
insandan, %7’sinin makineden ve %10’unun cevre kosullarindan kaynaklandigini
bildirmis ve insandan kaynaklanan kaza nedenlerinden en Onemlisinin operatoriin
dikkatsizligi (%25) oldugunu belirtmistir.

Ayni zamanda bu araglar karayolunda kullanima da uygun degildir. Ericson
(2010), Laos ve Kambogya’da iki tekerlekli traktdr (Patpat) kazalarmi inceledigi
calismada, bu araglarin yavas ilerlemesi, diisiik frenleme ve diisiik donme kabiliyetine
sahip olmasi, 6zellikle gece zor fark edilebilmesi ve standart yapiya sahip olmamasi gibi
sebeplerle hayvanla ¢ekilen araclardan ¢ok fazla ileri seviyede olmadigi ve bu nedenle
karayollarinda kullanilmasinin halka sagligi ve giivenligi a¢isindan uygun olmadigni
belirtmistir. Ayrica, Kim ve ark. (2016), dort tekerlekli ve iki tekerlekli araglarin
karistig1 kazalar1 incelemis ve kazalarin en fazla dikkatsizlik sebebiyle meydana
geldigini bildirmistir.

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktor (Patpat)
kazalarmin yol yiizeyine gore dagilimi EGM verileri i¢in Cizelge 4.28.’de ve JGK
verileri i¢in Cizelge 4.29.’da verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin biiyiik ¢cogunlugunun
(%90.2) kuru yiizeyli yollarda meydana geldigi ve bunu %38.6 ile 1slak yiizeyli yollarin
takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.28.).

Benzer sekilde, JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin biiyiik
cogunlugunun (%389.0) kuru yiizeyli yollarda meydana geldigi ve bunu %38.8 ile slak
ylizeyli yollarm takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.29.).

Veriler birlikte degerlendirildiginde, hem EGM sorumluluk alanlarinda (%90.2)
hem de JGK sorumluluk alanlarinda (%89.0) meydana gelen kazalarin en fazla kuru
yiizeyli yollarda gerceklestigi goriilmektedir. Genel olarak olumsuzluk yaratacak yol
ylizeyi faktorlerinin (islak, buzlu, karli, vb.) kazalara daha fazla sebep olacagi
diistiniiliir. Ancak bu verilere gore kazalarin biiylik ¢cogunlugunun (EGM; %90.2, JGK:
%89.0) kazaya sebebiyet verebilecek yol yiizeyi kosulunda degil kuru yiizeyli yollarda
gerceklestigi goriilmektedir.
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Cizelge 4.28. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin yol
yiizeyine gore dagilimi

Yol Yiizeyi O&‘;‘;;u Yarlil:;amah Toplam O(c;sl )n
Kuru 6 288 294 90.2
Islak 0 28 28 8.6
Tozlu 0 2 2 0.6
Karli 0 1 1 0.3
Camurlu 0 1 1 0.3
Buzlu 0 0.0
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.29. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin yol
ylizeyine gore dagilimi

Yol Yiizeyi O&i;r;l;ﬁ Yar}a(l;;;nah Toplam C()(;? )n
Kuru 24 259 283 89.0
Islak 1 27 28 8.8
Tozlu 0 3 3 0.9
Karli 0 2 2 0.6
Camurlu 0 0.6
Buzlu 0 0.0
Toplam 25 293 318 100.0

Bu araglarm siiriiciilerinin daha ¢ok kuru yol ylizeyinde kazalara karismasi,
kazalarin yol kosullarindan ziyade, siiriicliden kaynakl faktorlere (dikkatsizlik,
tedbirsizlik, kurallara uymama, vb) bagl olarak gerceklestigi sonucu ile
bagdastirilabilecegi gibi bu araglarin yollarda kullanima uygun olmadigi ile de
iliskilendirilebilir. Ericson (2010), Laos ve Kambogya’da iki tekerlekli traktor (Patpat)
kazalarini incelemis ve bu araclarin yavas ilerlemesi, diisiik frenleme ve donme
kabiliyetine sahip olmasi, 6zellikle gece zor fark edilebilmesi ve standart yapiya sahip
olmamasi gibi sebeplerle karayollarinda kullanilmasmin halka saghigi ve giivenligi
acisindan uygun olmadigini belirtmistir.

Ayrica, yol yiizeyi kosullarinin kazay1 etkileyecek c¢evresel bir faktér oldugu

dikkate alindiginda romork eklenmis tek aksli traktor kazalarmma etki eden gevresel
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faktorlerin, EGM verilerine gore %9.8, JGK verilerine gore ise %11 oldugu
gorilmektedir. Golbast (2004) Tiirkiye'de meydana gelen 880 traktor kazasinin
%83 1iniin insandan, %7’sinin makineden ve %10’ unun da ¢evre kosullarindan (yol ve
arazi) kaynaklandigini bildirmistir. Goriicii Keskin ve ark. (2012) Hatay ilinde meydana
gelen traktdor ve tarim makineleri kazalari ile ilgili yaptiklar1 anket g¢alismasinda,
kazalarn  %60.4’liniin insandan, %3.0’mmn  makineden ve %7.9’unun ¢evre
kosullarindan (yol ve arazi), geri kalan kisminin ise bu ii¢ faktoriin birlikte etkisinden

kaynaklandigimni bildirmistir.

4.5. Kazalarin Meydana Geldigi Andaki Hava Durumu

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarmin, kazalarin meydana geldigi andaki hava durumunda gore dagilimi EGM
verileri i¢in Cizelge 4.30.’da ve JGK verileri i¢in Cizelge 4.31.’de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin biiyiik ¢cogunlugunun
(%89.3) acik havada meydana geldigi ve bunu %35.5 ile yagmurlu havanin ve %4.3 ile
bulutlu havanm takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.30.).

JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarin da biiyiilk ¢cogunlugunun
(%83.3) agik havada meydana geldigi ve bunu %11.3 ile bulutlu havanin ve %5.3 ile
yagmurlu havanin takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.31.).

Veriler birlikte degerlendirildiginde, hem EGM sorumluluk alanlarinda (%89.3)
hem de JGK sorumluluk alanlarinda (%83.3) meydana gelen kazalar en fazla agik
havada ger¢eklesmistir. Kazaya sebebiyet verebilecek hava kosullari incelendiginde
kazalarin biiyiik ¢ogunlugunun (EGM; %89.3, JGK; %83.3) olumsuz hava kosullarinda
gerceklesmedigi goriilmektedir. Bu araglarin, kazaya sebebiyet verebilecek olumsuz
hava kosullarmin olmamas: durumunda bile ¢ok sayida kazaya karistigi goriilmektedir.

Ayrica, hava durumunun kazalar: etkileyecek cevresel bir faktor oldugu dikkate
alindigimda romork eklenmis tek akslh traktdr kazalarina etki eden hava durumu esaslh
cevresel faktorlerin EGM verilerine gore %10.7, JGK verilerine gore ise %16.7 oldugu

goriilmektedir.
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Cizelge 4.30. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin
meydana geldigi siradaki hava durumu

Oliimlii Yaralamah Oran
Hava Durumu Kaza Kaza Toplam (%)
Acik 5 286 291 89.3
Yagmurlu 0 18 18 55
Bulutlu 1 13 14 4.3
Karh 0 2 2 0.6
Sisli 0 1 1 0.3
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.31. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinin
meydana geldigi siradaki hava durumu

Hava Durumu Oliimlii Yaralanmal Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Acik 23 242 265 83.3
Bulutlu 2 34 36 11.3
Yagmurlu 0 17 17 5.3
Toplam 25 293 318 100.0

4.6. Kazaya Kanisan Siiriiciiye Ait Ozellikler

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktér (Patpat)
kazalarma karisan siiriiciilerin yas 6zellikleri EGM verileri i¢in Cizelge 4.32.’de ve JGK
verileri i¢in Cizelge 4.33.’de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiciilerin en
fazla 41-50 (%20.6), 18-30 (%19.3) ve 51-60 (%19.0) yas araliginda oldugu
goriilmektedir (Cizelge 4.32.).

JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karigan siiriiciilerin ise en
fazla 41-50 (%18.6), 18-30 (%18.2) ve 31-40 (%17.9) yas araliginda oldugu
goriilmektedir (Cizelge 4.33.).

Her iki veri setinde de kazalara karisan siiriiciilerin en fazla 41-50 ve 18-30 yas
gruplarinda yogunlastig1 goriilmektedir. Kazalara karigan siiriiclilerin daha ¢ok orta yas
grubunda oldugu soylenebilir. Benzer sekilde; Karapolat ve ark. (2011), Patpat kazasi
sonucu Diizce Universitesi hastanesine getirilen kazazedelerin (siiriicii, yolcu, diger) en

fazla (%60) 10-39 yas araliginda oldugunu bildirmistir. Say ve ark. (2016) Samsun
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ilinde yaklagik Patpat kazalarinda yaralanan ve hastaneye getirilen kazazedelerin
(stirticti, yolcu, diger) yaklasik %87.0’sinin 10-49 yas grubunda oldugunu bildirmistir.
Kahveci ve ark. (2015) Patpat kazalar1 sonucu hastaneye getirilen yaralilarin (siiriici,
yolcu, diger) yaklasik %45.3’linlin 18-45 yas grubunda oldugunu bildirmistir.

Genel olarak kiiciik yash (<18) yeterli siiriicli deneyimi ve / veya siiriicii belgesi
olmayan kisilerin ve yasli olan kisilerin kaza yapmak riski orta yaslilara gore daha fazla
oldugu diisiiniilebilir. EGM veri setinde, kazaya karigan siiriiciilerin %6.1’inin 18 yas
alt1, JGK veri setinde ise bu oranin %6.6 oldugu, EGM veri setinde ise, kazaya karisan
stirticiilerin %6.7°sinin 71 yas ve lizeri yas grubunda oldugu ve bu oranin JGK veri

setinde %3.1 oldugu tespit edilmistir.

Cizelge 4.32. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarina
karisan siiriiciilerin yas 6zellikleri

Siiriicii Yast Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
<18 0 20 20 6.1
18-30 2 61 63 19.3
31-40 0 47 47 14.4
41-50 3 64 67 20.6
51-60 0 62 62 19.0
61-70 1 41 42 12.9
>=71 0 22 22 6.7
Belirsiz 0 3 3 0.9
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.33. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarma
karisan siriiciilerin yas 6zellikleri

Siiriicii Yast Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
<18 2 19 21 6.6
18-30 4 78 82 25.8
31-40 2 55 57 17.9
41-50 2 57 59 18.6
51-60 8 44 52 16.4
61-70 4 31 35 11.0
>=71 3 7 10 3.1
Belirsiz 0 2 2 0.6
Toplam 25 293 318 100.0
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2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarina karisan stiriiciilerin egitim 6zellikleri EGM verileri i¢in Cizelge 4.34.’de ve
JGK verileri i¢in Cizelge 4.35.’de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiciilerin
yaklasik tcte ikisinin (%68.1) ilkokul mezunu oldugu bunu sirastyla lise (%8.0) ve
ortaokulun (%7.7) takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.34.). Siiriicii egitim durumu
belirsiz olan kisiler dikkate alinmadiginda; ilkokul mezunu orami %81.0 (222/274),
ortaokul mezunu oran1 %9.1 (25/274), lise mezunu orani %9.5 (26/274) ve MYO/
iiniversite mezunu orani %0.4 (1/274)diir.

JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiciilerin ise,
yaklagik yarismin (%47.5) ilkokul mezunu oldugu bunu sirasiyla lise (%6.0) ve
ortaokulun (%5.3) takip ettigi goriilmektedir (Cizelge 4.35.). Siiriicii egitim durumu
belirsiz olan kisiler dikkate alinmadiginda; ilkokul mezunu oram %80.7 (151/187),
ortaokul mezunu oran1 %9.1 (17/187) ve lise mezunu oran1 %10.2 (19/187)dir.

Her iki veri setinde de kazalara karisan siirliciilerin en fazla ilkokul egitimine
(EGM: %68.1; JGK: %47.5) sahip oldugu belirlenmistir. Benzer sekilde; Biilbiil (2006)
Ankara’da tarim alet ve makinelerinin kullanimi sirasinda gerceklesmis kazalari ele
aldig1 ¢alismasinda, kazaya karisanlarin %68'inin ilkokul ve %12’sinin ortaokul mezunu
oldugunu bildirmistir. Kazalarin biiylik ¢ogunlugunun insan kaynakl oldugu (Gdélbasi
2004) ve egitim seviyesi diisiik olan siiriictilerin daha ¢ok kazaya karigmalar1 dikkate
alindiginda, siiriiciilerinin egitim seviyesinin kazalari etkileyici bir dneme sahip oldugu
sOylenebilir. Genel egitim seviyesinin yaninda tarim makineleri kullaniminda is
giivenligi konusunda egitim alimmasi ve is gilivenligi kurallarinin uygulanmasinin da
kazalarin azaltilmasinda Onemli etkiye sahip oldugu degerlendirilmektedir. Goriicii
Keskin ve ark. (2012) Hatay ilinde 107 traktdr operatorii ile yaptig1 anket ¢aliymasinda

stirticiilerin %95.1’inin egitim ile kazalarin azaltilabilecegini diislindiigiinii bildirmistir.
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Cizelge 4.34. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarina
karigan stiriiciilerin egitim durumu

Siiriicii Egitim Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Durumu Kaza Kaza (%)

Ik 6 216 222 68.1
Orta 0 25 25 7.7
Lise 0 26 26 8.0
MYO / Universite 0 1 1 0.3
Belirsiz 0 52 52 16.0

Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.35. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarma
karisan siiriictilerin egitim durumu

Siiriicii Egitim Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Durumu Kaza Kaza (%)

Ik 13 138 151 47.5
Orta 0 17 17 5.3
Lise 2 17 19 6.0
MYO / Universite 0 0 0 0.0
Belirsiz 10 121 131 41.2

Toplam 25 293 318 100.0

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktér (Patpat)
kazalarma karisan siiriiciilerin cinsiyet 6zellikleri EGM verileri i¢in Cizelge 4.36.’da ve
JGK verileri i¢in Cizelge 4.37.’de verilmistir.

Hem EGM hem de JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karigan
stiriciilerin  biiyiilk c¢ogunlugunun (EGM: %97.5; JGK: %97.2) erkek oldugu
goriilmektedir. Burada verilen oranlar sadece siiriiciileri kapsamakta, kazada yaralanan
veya Olen diger kazazedeleri kapsamamaktadir.

Say ve ark. (2016) Samsun ilinde yaklagik Patpat kazalarinda yaralanan ve
hastaneye getirilen kazazedelerin (siiriicii ve digerleri) biiylik ¢ogunlugunun (%93.5;
43/46) erkek oldugunu bildirmistir. Karapolat ve ark. (2011) Patpat kazas1 sonucu
Diizce Universitesi hastanesine getirilen kazazedelerin yaklasik %69.5%inin erkek,
%30.5'inin kadin oldugunu belirtmistir. Kahveci ve ark. (2015) ise, Biilent Ecevit
Universitesi Hastanesi’ne Patpat kazalar1 sonucu getirilen yaralilarm c¢ogunlugunun

(%73.6) erkek oldugunu bildirmistir. Akdur ve ark. (2010) I¢ Anadolu Bélgesi’nde
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Ocak 2006 ile Kasim 2007 arasindaki 23 aylik siirede tarim traktorii ve tarim makineleri
kazalar1 sonucu hastane acil servisine gelen kazazedelerin biiyiik ¢ogunlugunun erkek
(%91.9) oldugunu belirlemistir. Dogan ve ark. (2010) 2000-2007 yillar1 arasinda traktor
kazas1 sonucu hayatini kaybeden 86 kisinin 68’inin erkek (%79.1) ve 18’inin kadin
(%20.9) oldugunu bildirmistir. Erkol ve ark. (2013) 2006 ve 2009 yillar1 arasinda
traktor kazast sonucu meydana gelen 41 6liim olayini inceledigi ¢alismasinda, 6lenlerin
35’inin (%85.4) erkek oldugunu bildirmistir. Dar¢in ve Dar¢in (2017) 2005-2015 yillar
arasinda Bilecik’te meydana gelen traktdr kazasi sonucu hayatini kaybeden 80 kisinin
kaza raporu veya gorgli tanigi tarafindan bildirilen vaka raporlarmi inceledigi

calismasinda 6lenlerin %90’ 1nin erkek oldugunu bildirmistir.

Cizelge 4.36. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarina
karigan stiriiciilerin cinsiyet 6zellikleri

Siiriicii Cinsiyeti Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Erkek 5 313 318 97.5
Kadin 1 4 5 15
Tespit edilemedi 0 3 3 0.9
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.37. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarma
karisan siiriiclilerin cinsiyet 6zellikleri

Siiriicii Cinsiyeti Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Erkek 24 285 309 97.2
Kadin 1 6 7 2.2
Tespit edilemedi 0 2 2 0.6
Toplam 25 293 318 100.0

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarina karisan siiriiciilerin siiriicii belgelerinin olup olmadigina iliskin bilgiler EGM
verileri i¢in Cizelge 4.38.’de ve JGK verileri i¢in Cizelge 4.39.’da verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiciilerin
yaklagik iicte ikisinin (%63.8) siiriicii belgesinin bulunmadigi, JGK sorumluluk

alanlarinda meydana gelen kazalarda ise kazalara karisan siiriiciilerin yaklasik dortte
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ticlinlin (%74.2) siiriicli belgesinin bulunmadig1 goriilmektedir. Siiriicii belgesi durumu
tespit edilemeyen kisiler dikkate alinmadiginda; EGM veri setinde, siirlicii belgesi
olanlarin oran1 %28.0 (81/289) ve siiriicli belgesi olmayanlarin orant %72.0 (208/289)
iken, JGK veri setinde ise, siiriicii belgesi olanlarin orant %18.9 (55/291) ve siiriicii
belgesi olmayanlarin oran1 %81.1 (236/291)’dir.

Siirticii belgesi olmayan siiriiciilerin oranmin 6limli kazalarda (EGM; 4/6,
%66.7; JGK; 20/25, %80) yaralanmali kazalara gore (EGM; 204/320, %63.7; JGK;
216/293, %73.7) bir miktar daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Buradan siiriicii
belgesi olmayan siiriiciilerin siirlicii belgesi olanlara kiyasla 6liimlii kazaya sebebiyet
verme ihtimalinin daha yiiksek oldugu soylenebilir.

Yollarda kullanim durumunda kazaya karisan siiriiciilerin biiyliik ¢ogunlugunun
sirici  belgesine sahip olamamasi bu araglarin kazaya karismasinin O6nemli
nedenlerinden biri olabilir. Kazalarin biiyiik ¢ogunlugunun insan kaynakli oldugu
(Golbas1 2004) dikkate alindiginda, yeterli siiriicli egitimi almamais olan, siiriicli belgesi
bulunmayan ve kiiciik yash (<18) siiriiciilerin yollarda trafik kazalarina daha fazla
karismalarinin kaginilmaz oldugu sdylenebilir. Goriicii Keskin ve ark. (2012) Hatay
ilinde 107 traktor operatorii ile yaptig1 anket calismasinda siiriiciilerin %95.1’inin egitim
ile kazalarin azaltilabilecegini diisiindiiglinii bildirmistir. Bu sebeple bu konuda egitim
ve trafik denetimi ¢alismalarma agirlik verilmesi 6nerilmektedir.

Kazalara karisan stiriiciilerin bliyiik ¢cogunlugunun egitim seviyesi stiriicii egitimi
ve siirlicii belgesi almaya uygundur ancak EGM verilerine gore kazaya karisan
striiciilerin sadece %24.8’inin, JGK verilerine gore ise %17.3’{iniin siiriicii belgesine
sahip oldugu goriilmiistiir. Kegecioglu (1993) Ege Bdlgesinde yaptigi bir arastirmada
traktor kullaniminda siiriicii belgesine sahip olan siiriicii oraninin %3 oldugunu
bildirmis ve kazalarin azaltilabilmesi i¢in siiriiciilerin mutlaka egitimden gecirilmesi,
traktor ve tarim makinelerinin yetkili ve ehliyetli kisiler tarafindan kullanilmasi
gerektigini bildirmistir.

Trafige ¢ikmasi uygun olmayan, tip onay belgesi bulunmayan, tescili
yapilmayan ve plaka verilmeyen romork eklenmis tek aksh traktorlerin (Patpat) yollarda
ehliyeti ve yetkinligi olmayan kisilerce bilingsizce kullanilmasi1 kazalara sebebiyet

vermektedir. Bunun nedenlerinden birinin de Tiirkiye’de bu konuda smirh diizeyde
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akademik calisma olmasi ve buna bagli olarak gerekli yasal diizenlemelerin ve

denetimlerin gozden kagirilmasidir.

Cizelge 4.38. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarmna
karigan stiriiciilerin siirticii belgesi durumu

Siiriicii Belgesi O&‘;‘;‘;“ Yarﬂ:;‘;“ah Toplam %2‘)”
Var 1 80 81 24.8
Yok 4 204 208 63.8
Tespit edilemedi 1 36 37 11.3
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.39. 2006-2016 yillarnda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarma
karisan siiriictilerin siirticli belgesi durumu

Siiriicii Belgesi Oliimlii Yaralanmah Toplam Oran
Kaza Kaza (%)
Var 2 53 55 17.3
Yok 20 216 236 74.2
Tespit edilemedi 3 24 27 8.5
Toplam 25 293 318 100.0

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktér (Patpat)
kazalarina karisan siiriiciilerin kaza sonrasinda 6l¢iilen alkol kullanim durumu EGM
verileri i¢in Cizelge 4.40.’da ve JGK verileri i¢in Cizelge 4.41.’de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karigan siiriiciilerin
%4.3%lntin 0.5 promil degerinden daha fazla alkolli oldugu goriilmiistiir. Alkol
kullanom durumu “Tespit edilemeyen” veya “Belirsiz” olan kisiler dikkate
alinmadiginda; alkolsiiz olanlarin oran1 %88.0 (177/201), alkollii (<0.5 promil)
olanlarin oran1 %5.0 (10/201) ve alkollii (>0.5 promil) olanlarin oranm %7.0 (14/201).

JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiciilerin ise;
%0.3%lntin 0.5 promil degerinden daha fazla alkolli oldugu goriilmiistiir. Alkol
kullanim durumu “Belirsiz” veya “Bilgi yok” olan kisiler dikkate alimmadiginda;
kontrol edilen ve alkol kullanim durumu <0.5 promil olanlarin orani %99.2 (124/125)
ve kontrol edilen ve alkol kullanim durumu >0.5 promil olanlarin orani %0.8
(1/125)dir.
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Cizelge 4.40. 2006-2016 yillarinda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarina
karisan siirticlilerin kaza sonrasindaki alkol durumu

Siiriicii Alkol Durumu O:(l;l;l;u Yar;l:;lamall Toplam %;? )n
Alkolsiiz 1 176 177 54.3
Alkollii <0.5 promil 0 10 10 3.1
Alkollii >0.5 promil 0 14 14 4.3
Tespit edilemedi / Belirsiz 5 120 125 38.3
Toplam 6 320 326 100.0

Cizelge 4.41. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarina
karisan siirticiilerin kaza sonrasindaki alkol durumu

Siiriicii Alkol Durumu O&‘;‘;‘;“ Yarﬂ:;‘;“al‘ Toplam %;2‘)”
Kontrol edilmedi 16 175 191 60.1
Kontrol edildi, <0.5 promil 9 115 124 39.0
Kontrol edildi, >0.5 promil 0 1 1 0.3
Belirsiz / Bilgi yok 0 2 2 0.6
Toplam 25 293 318 100.0

Veriler birlikte degerlendirildiginde kazaya karisan siiriiciilerin az bir kismimin
kaza esnasinda alkollii oldugu (EGM: %4.3; JGK: %0.3) goriilmiistiir. Kazaya sebebiyet
verebilecek onemli etkenlerden biri olan kaza esnasinda alkolli olma durumunun
kazaya sebebiyet verme etkisinin bu ¢alismada 6nemli diizeyde olmadig1 s6ylenebilir.

2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksl traktér (Patpat)
kazalarma karisan siiriiclilerin yaralanma durumuna iliskin bilgiler EGM verileri i¢in
Cizelge 4.42.°de ve JGK verileri icin Cizelge 4.43.’de verilmistir.

EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karigan siiriiciilerin
yaklasik tgte ikisi (%70.2) kazadan yarali olarak kurtulmus ancak %1.5°1 hayatmni
kaybetmistir.

JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karigsan siiriiciilerin ise,
yaklasik dortte iicli (%75.5) kazadan yarali olarak kurulmus ancak %35.3’0i hayatini
kaybetmistir.

Veriler birlikte incelendiginde, siiriiciilerin yaklasik dortte birinin (EGM: %27.3;
JGK: %19.2) bu kazalardan zarar gormeden kurtuldugu goriilmektedir. Ancak EGM ve

JGK kaza verilerinin kayit altma almmasi herhangi bir yaralanma veya Olim
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durumunda gergeklesmektedir. Buradan bu araglarla gerceklesen kazalarda siiriiciilerin
yaklagik dortte birinin (EGM: %27.3; JGK: 19.2) kazalar1 zarar gormeden atlatmasi
kazalara diger kisilerin (yolcu, yaya, vb) de karismis olmasi ile iliskilendirilebilir.

Siirticiilerin bliylik ¢ogunlugunun kazalar1 yarali olarak atlattigi bu kazalarda
stirticii dis1 hayatin1 kaybedenlerin oraninin EGM verilerine gore %28.6 (2/7), JGK
verilerine gore ise %37.0 (10/27) oldugu tespit edilmistir.

Calismada siiriicti disinda yayalardan hayatini kaybedenlerin olup olmadigi da
incelenmistir. Carpma / g¢arpisma kazalar1 igerisinde EGM sorumluluk alanlarinda
kazalarm %5.7’si JGK sorumluluk alanlarinda ise kazalarin %4.3’li yayaya ¢arpma
seklinde meydana gelmistir. Ancak yayalarin hicbirinin hayatin1 kaybetmedigi
belirlenmistir. Buradan, kazaya karisan araglardaki kisilerin ve / veya yolcularin

hayatin1 kaybettigi anlasilmaktadir.

Cizelge 4.42. 2006-2016 yillarnda EGM sorumluluk alanindaki Patpat kazalarina
karisan siiriiciilerin yaralanma durumu

Siiriicii Oliim ve Kaza Oran
Yaralanma Durumu Sayisi (%)
Olii 5 15
Yarali 229 70.2
Saglam 89 27.3
Park halindeki arac 3 0.9
Toplam 326 100.0

Cizelge 4.43. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarma
karisan siiriiciilerin yaralanma durumu

Siiriicii Oliim ve Kaza Oran
Yaralanma Durumu Sayisi (%)
Olii 17 5.3
Yaral 240 75.5
Saglam 61 19.2
Toplam 318 100.0
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2006-2016 yillarinda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor (Patpat)
kazalarmin kazazedelere yapilan ilk yardimi yapan kisilere gore dagilimi JGK verileri
icin Cizelge 4.44."de verilmistir. EGM verileri i¢in benzer veriye rastlanmamaistir.

JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarda kazazedelere ilk yardim
en fazla vatandaslar (%48.1) tarafindan yapilmis olup bunu %42.5 oranla saglik ekibi
takip etmektedir. Benzer sekilde Karapolat ve ark. (2011) Tiirkiye’nin Bati1 Karadeniz
Bolgesi’nde Ekim 2009 ve Agustos 2010 donemi kapsayan 1 yillik siirede Patpat kazasi
sonucu Diizce Universitesi Hastanesine getirilen kazazedeleri incelemis ve
kazazedelerin; %51.4’liniin Ozel aragla ve %48.6’sinin ambulans (Saglik ekibi) ile

hastaneye getirildigini bildirmistir.

Cizelge 4.44. 2006-2016 yillarinda JGK sorumluluk alanindaki Patpat kazalarinda
kazazedelere yapilan ilk yardim durumu

. Oliimlii Yaralanmah Oran
Ik Yardim Kaza Kaza Toplam (%)
Vatandas 11 142 153 48.1
Saglik Ekibi 13 122 135 42.5
Jandarma 0 10 10 3.1
Polis 0 1 1 0.3
Yapilmadi 1 18 19 6.0
Toplam 25 293 318 100.0
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5. SONUCLAR VE ONERILER

Bu calismada; 2006-2016 yillar1 arasinda Tiirkiye’de yollarda (tarimsal {iretim
yapilan alanlar disinda) meydana gelen romork eklenmis tek akshi traktor (Patpat)
kazalar1 incelenmistir. Calismada kullanilan veriler Emniyet Genel Miidiirligli (EGM)
ve Jandarma Genel Komutanligi (JGK) ekipleri tarafindan kayda alinmis olan ve sadece
yolarda meydana gelen 6liimlii / yaralanmali kazalar1 kapsamakta olup, arazide ¢aligma
sirasinda meydana gelen kazalar caligma dahilinde degildir.

- EGM sorumluluk alanlarinda, 11 yillik siirede (2006-2016), 6's1 6limlii, 320'si
yaralanmali olmak iizere meydana gelen toplam 326 kazada, 7'si 6lii, 681'1 yarali toplam
688 kisi bu kazalardan etkilenmistir. Ayn1 donemde, JGK sorumluluk alanlarinda ise,
25'1 6limlii, 293" yaralanmali olmak {izere gerceklesen toplam 318 kazada, 27'si 6lii,
743" yarali toplam 770 kisi bu kazalardan etkilenmistir. Her iki veri seti birlikte
degerlendirildiginde; 31’1 6liimlii, 613l yaralanmali olmak {izere toplam 644 kaza
meydana gelmis, bu kazalardan 34 6lii ve 1424 yarali olmak iizere toplam 1458 kisi
etkilenmistir.

- Her iki veri setinde de kazalarin en fazla meydana geldigi ilk {i¢ cografi
bolgenin ayni1 bolgeler oldugu (Karadeniz Bolgesi, Akdeniz Bolgesi ve Ege Bolgesi)
goriilmektedir. Kazalarin bu bolgelerde fazla olmasimin sebepleri arasinda, bu araglarin
bu bolgelerde daha fazla kullanilmas1 ve bdlgenin arazi yapisiin engebeli olmasi gibi
faktorler gosterilebilir.

- EGM verilerine gore, kazalarin en fazla meydana geldigi ilk ti¢ il swasiyla
Afyonkarahisar (%14.1), Ordu (%13.8) ve Mersin (%]11.3) illeridir. JGK verilerine gore
ise Afyonkarahisar (%26.7), Zonguldak (%10.4) ve lIsparta (%8.5)’dir. Her iki veri
setinde de, Afyonkarahisar ili bu kazalarin en fazla meydana geldigi ildir.

- EGM verilerine gore, kazalarin en fazla meydana geldigi ilk ii¢ ilge sirasiyla
Mut (%7.4), Cobanlar (%3.6) ve Salipazar1 (%3.4) ilgeleridir. JGK verilerine gore ise
Suhut (%38.2), Karadeniz Eregli (%7.2) ve Bolvadin (%4.7)’dir.

- Her iki veri setinde de kazalarin en fazla Carpma / carpigsma seklinde meydana

geldigi (EGM: %69.6, JGK: %65.7) goriilmektedir. Devrilme / savrulma / takla atma
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seklinde meydana gelen kazalar ikinci (EGM: %16.6, JGK: %17.9) ve yoldan ¢ikma
seklindeki kazalar ise tigiincii (EGM: %12.0, JGK: %15.4) siradadir.

- Hem EGM verilerinde hem de JGK verilerinde toplam kazalarin daha ¢ok yaz
mevsiminde (EGM: %40.5; JGK: %43.1) ve sonbahar mevsiminde (EGM: %32.8;
JGK: %35.8) yogunlastig1 goriilmektedir. Kazalarin yaz ve sonbahar aylarinda daha
fazla gdriilmesinin sebebi, genel olarak tarimsal faaliyetlerin bu aylara denk gelmesi ile
agiklanabilir.

- EGM verilerine gore, 0liimlii kazalarmm en fazla Cumartesi giinleri (%66.7)
meydana geldigi, yaralanmali kazalarin ise en fazla Pazartesi (%15.6), Pazar (%15.0) ve
Cumartesi (%14.7) gilinlerinde meydana geldigi, JGK verilerine goére ise, Olimli
kazalarin en fazla Persembe (%24.0) ve Pazar (%20.0) giinlerinde meydana geldigi,
yaralanmali kazalarin ise en fazla Carsamba (%17.1), Cuma (%16.7) ve Sal (%16.4)
giinlerinde meydana geldigi tespit edilmistir.

- EGM verileri i¢in, 6liimlii kazalarin genellikle sabah ve aksam saatlerinde,
yaralanmali kazalarm ise daha ¢ok aksam saatlerinde meydana geldigi, JGK verileri
icin, 6liimlii kazalarin ¢ogunlukla aksam saatlerinde, yaralanmali kazalarin ise daha ¢ok
0gleden sonra ve aksam saatlerinde meydana geldigi belirlenmistir.

- Her iki veri seti birlikte degerlendirildiginde, EGM sorumluluk alanindaki
kazalarin daha c¢ok yerlesim yeri i¢inde (%82.5), JGK sorumluluk alanindaki kazalarin
ise daha ¢ok yerlesim yeri disinda (%53.8) meydana geldigi tespit edilmistir.

- EGM sorumluluk alaninda meydana gelen kazalarin en fazla caddelerde
(%49.1), JGK sorumluluk alaninda meydana gelen kazalarin ise; en fazla koy yollarinda
(%47.8) meydana geldigi goriilmiistiir.

- EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiclilerin en
fazla 41-50 (%20.6), 18-30 (%19.3) ve 51-60 (%19.0) yas araliginda, JGK sorumluluk
alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiciilerin ise en fazla 41-50 (%18.6),
18-30 (%18.2) ve 31-40 (%17.9) yas araliginda oldugu gorilmiistiir.

- Her iki veri setinde de kazalara karisan siiriiclilerin en fazla ilkokul egitimine
(EGM: %68.1; JGK: %47.5) sahip oldugu belirlenmistir.

- Hem EGM hem de JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara

karisan siiriiciilerin biiyiik cogunlugu (EGM: %97.5; JGK: %97.2) erkektir.
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- EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siiriiciilerin
yaklagik ticte ikisinin (%63.8), JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarda
ise siiriciilerin yaklasik dortte ticliniin (%74.2) siriici belgesinin  bulunmadigi
gorilmistir.

- EGM sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalara karisan siirliciilerin
yaklagik tcte ikisi (%70.2) kazadan yarali olarak kurtulmus iken, %1.5’1 hayatini
kaybetmistir. JGK sorumluluk alanlarinda ise, siiriiciilerin yaklasik dortte ticli (%75.5)
kazadan yarali olarak kurulmus ancak siiriiciilerin %5.3’li hayatini kaybetmistir.

- JGK sorumluluk alanlarinda meydana gelen kazalarda kazazedelere ilk yardim
en fazla vatandaslar (%48.1) tarafindan yapilmis olup bunu %42.5 oranla saglik ekibi
takip etmistir.

Sonug olarak, yollarda meydana gelen romork eklenmis tek aksli traktor
araclarinin (Patpat) karistig1 kazalar artis egilimindedir. Bu araglarin yavas ilerlemesi,
disiik frenleme ve diisiik donme kabiliyetine sahip olmasi, Ozellikle gece zor fark
edilebilmesi ve standart yapiya sahip olmamasi gibi sebeplerle yollarda kullanilmasinin
uygun olmadig1 sdylenebilir. Kazalarin biiyilk ¢ogunlugunun insan kaynakli oldugu
dikkate alindiginda bu konuda egitim ve trafik denetimi ¢alismalarina agirlik verilmesi
onerilmektedir. Bu araclar mevcut durumda yollarda kullanima uygun olmadigindan
ulasimda yikk ve yolcu tasima amaciyla kullanilmamalidir. Bu araglarin yollarda
kullanima uygun standart giivenlik tertibatlar1 ile donatilip, tip onay1 alinip, tescil ve
plaka isleminden sonra kullanilmasmin daha uygun olacagi sdylenebilir. Buna ilaveten,
diisiik maliyetli, uygun giivenlik standardi ile donatilmis, tip onayr alinmus, tescil ve
plaka islemine uygun olan ve bu araglara alternatif araclarin gelistirilmesi ve

kullanilmas1 da bir tedbir olarak degerlendirilebilir.
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